1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
a kozuti kozlekedés szabalyairdl

A KRESz-t ugyan magyar nyelven irtdk ,
de kell valaki , aki leforditja érthéte...
A kerékpérral komplikéltabb
a varosban szabalyosan kozlekedni ,
mint barmilyen masik jartivel .

A dilt betivel szedett rész az altalam hoZzétt magyarazat ,
az allébelis pedig a jogszabalyok szévege .
Gergely Péter

Elssként célszer tisztazni KRESz szerinti fogalméat a kerékparnak :

Jarmii: kozuti szallité- vagy vontato eszkdz, ideértve aimjard vagy vontatott
munkagépet is.

r/1. Kerékpar: olyan, legaldbb kétkereki jarm i, amelyet emberi e6 hajt, és ezt
legfeljebb 300 W teljesitményi motor segiti. A kerékparon a kerékpart nem ha;jto
személy is széllithat6 erre alkalmas Ulésen. A kéggaron utanfutd vontatésara
alkalmas berendezés helyezhéel.

Veze: az a személy, aki az uton jarnivet vezet vagy allatot hajt (vezetph
segédmotoros kerékpart ékexékpart told személy nem midsil vezebnek.

A fentiekidl egyértelnien kdvetkezik , hogykeerékpar jarmi , de nem gépjarth, és a
kerékpart iranyito személy veaetk midsiul . Ez azért fontos , mert a szabalyok egy része
jarmére , mig masok csak a gépjaftmekre , illetve a jarmivek egyes csoportjaira
vonatkoznak . A jogalkalmazéas szempontjabol ( éapaéletben is ) kerékparok sajatos
helyzetben vannak , valahol féliton a gyalogos @erades” jarmiivek kozott , ez pedig
rengeteg konfliktus és probléma forrasa .

A 35/2000-es BM rendelet szabalyozza ( tobbek K@zj#rmivezetésre vonatkoz6
okmanyokat , eldth egyértelnden kiderll , hogy a kerékpar vezetése nincs semily
jogositvanyhoz kotve .

Alapesetben a kerékparral , mint jaifwel részt vehetlink a forgalomban , de vannak
korlatozasok is , kdzlekedni altaldban uton szdktun

Ut: a gyalogosok és a kozti jafinek kozlekedésére szolgald kozteriilet (kozut)tdlesy
maganterilet (kbzforgalomdalel nem zart maganut).

Nagyon gyakori ( teljesen altalanos) lakott tetéleen ( varosokban )jardan tortény
kerékpéarozas errél majd késbb , de réviden annyit , hogy jardan gyakorlatikdgs lenne :

Jarda: az utnak a gyalogosok kozlekedésére szolgaldittestil szintkilonbséggel,
kiemelt szegéllyel, vagy mas lathaté modon elhéttar@sze; a gyalogut azonban nem jarda.



A kerekparral tilos kozlekedni :
* Autopalyan(annak leédllésavjan is )
e Autouton (annak leéllésavjan is)
* Olyan aton ahol azt ( kerékparosok részéab)a tiltja

Gyalogut:jelzétablaval gyalogutként megjeldlt at, illéteg olyan at, amely kizardlag a
gyalogosok kozlekedésére szolgal és az Ultdsitds fizikai akadaly (arok, korlat, kerités,
soveny, stb.) vagy két méternél nagyobb tavolséaszga el.

Szamomra tébb évtized nem volt elég , hogy megéatggalogut és a jarda kozotti
kildnbséget Vélhetien a jogalkot6 azt sarkallatos elhatarolast kivantdna alkalmazni ,
hogy a gyalogutat mindig tabla jeldli , de nem titdoszerencsétlen dsszehozni magyar
nyelven egy dsszetett mondatot . Nem vilagos , inddlyszolgal egy ut kizarélag
gyalogosokat , miért nem szamit a 40 cm magas lgzegi®s akadalynak , és ha két ut
egymastol 3 méterre van , akkor az egyik miképgyetiogut , és a masik normal Gt . Ha ugy
szOlna meghatarozas , hogy a gyalogutat minditatggholi , akkor érthef lenne . Ha
|étezhet olyan gyalogut , amelyiket nem jeldligdbtsak a fenti zavaros megfogalmazésnak
eleget tesz : akkor nem tudom . Valami olyasmaisbenne , hogy a gyalogut az 6nallo ut
mig a jarda az ut egyik része . Szerencsémre kdaebl egyetlen sincs efia zavaros
fajtabol , Szekszardon (ahol élek és jobbara kmazom ) egyetlen volt ( Tinddi utca
maogott ) , de megsat .

* Aholbehajtani tilosvagy jarmiforgalmattilté tabla van




[

* Autdbuszsavban A 2010 év eleji modositas beengedte a
buszsavba a (kétkendkmotorkerékparokat és segédmotorkerékparokata, de
kerékparok ezt a leh#téget ( hosszas vita utan ) nem kaptak meg . Emiatt
kerékparral szerencsétlen médon ugy kdzlekedhstiatkalyosan , ha az
autobuszsavtol balra , a kbvetkdnrgalmi sav jobb szélén kdzlekedlink . Idegtéep
a varosi kavalkadban , ha jobbrdl a csuklés busz élimellettiink arasznyira ,
balrol meg az uri autésok 6zone ...igazi daralo...

« Jardan Erdekességként megemlitem , hogy az a szabalyamésyjk 1963-t6l
1975-ig volt érvényben az még a kerékparnak a jatd&éry tolasat is tiltotta (1)

— vélhefien olyan logika alapjan : a kerékpar jatim ha a nyergeskamiont se
szabad a jardan tologatni , akkor a bicajt se ledegs. A jelenleg hatalyos
szabalyozas nem ennyire merev , de kdzlekednigébga nem enged a jardén
sem 54.8(2) Lakott tertileten leivolyan uton, ahol az Gttest kerékpar kdzlekedésre
alkalmatlan, tovabba ahol a (7) bekezdgpontja szerint tilos| ez Iényegeben a

12 évnél fiatalabbalsfitvonalhasznalati tilalmat jelenti kerékparral a gyalogos
forgalom zavarasa nélkll és legfeljebb 10 km/6keességgel a jardan is szabad
kozlekedni . Nem szamit kerékparozasra alkamatlannak az az uté®sl a nagy
forgalom miatt nem mer valaki nyeregbe szallnigwtibla (jogszabaly) tiltja a
kerékparozast . Eldtb pedig az kovetkezik , hogy jelenleg Magyarorspago
lényegében tilos a jardan kerékparozni , de mizdlelanos gyakorlat , ezért ez
az eqgyik leggyakrabban megszegett szabaly a kd&sen . Személyes emlékem :
1993-ban Karpataljan ( Ukrajnaban ) jartam ; arrdéea kozlekedésben (is) az
okoljog érvényesil , emiatt a kerékparosok nemeakdimenni a jarmivek kozé a
forgalomba , plane nem este , mert kivilagitotafiiegyet se lattam . Idegiépolt

, amikor a rosszul kzmegvilagitott jardan hirtefeteint mellettiink (mi

gyalogosok voltunk) egy villamgyors és sotét kexekpar centire elhizott
mellettlink . Szoval nagyon bunkon kozlekedtekgyatw autésok semmibe vették
a naluk gyengébb drétszamarat , ugyanugy toltak la gyalogosokat . Vélh#n

ez a balkani-azsiai stilus tartja fenn a honi titedt is . A szabalyozas
tarthatalansagahoz annyifiZnék hozza , hogy jomagam is rengeteget kdzlekedek
kerékparral a jardakon , de a gyalogosoknak fettéglgbbséget biztositok .Kilon
erdekesség a kerékparozasra alkalmatlansag fogalmaarra gondolok , hogy a
BMX-es és tridlos suhanc kolykdk milyen kunsztosiatilnak ( méteres ugrasos €s
kozel fugdleges targyakon felmaszas ) akkor kerékparozagedmatlan at

szinte nem létezik ; ugyanakkor Mari néni a pia@ivet ha meglat az tton
keresztben egy csatornakivezetést akkor leszaltdlga a 3 cm-es szegély folott .

A fenti tilalmak egy része aldl felmetést ad agheetiség , hogy kerékpart tolé személy
gyalogosnak midstil , tehat oda , ahova gyalogosként bemehetiink aaéhbguk a

kerékpart a kihelyezett tilto tablaktol figgetlefkerekpart tiltd , gyalogut , bahajtasi
tilalmak ) . Ertelemszéen , ahol a gyalogoskozlekedés egyébként is tilda jigy sem ( pl.
autopalya , autdut ) . A tobbi esetben léteznekemged kivételek , amik figyelembevételével
betekerhetlink : a kerékpérral behajtani tilos ,yalggut valamint a mindkét iranybol
behajtani tilos tablak éfordulnak kiegészttablakkal egyutt is . A kiegésztablak
értelmezése kissé problémas , mert kétféle vélttmadordulnak el — a magyar nyelvben a
ketiss tagadas (tiltds igenlése vagy tagadasa ; AeryNkérsz levest?” kérdésre adott



nemleges valasz ha szigorian vessziuk azt jelentergy,Kérek , mert megsitettem a
nemleges mondatot ) gyakran okoz értelmezési nefeket :

Fdutvonal”

Egyik esetben egysZen csak alatesznek egy kiegesiblat ( pl. : 6.00—18.00)
akkor az azt jelenti , hogy a felettedewabla csak akkor érvényesha a kiegészit
tablan szerepl eldiras teljesil , tehat ( tkp: maga a tabla ) csakakérvényes . Ha a
fenti példanal maradunk , és ha e kiegéséiblat egy megalini tilos tabla alatt
helyezik el , akkor a megallasi tilalom csak redugk6l este hatig ,él" , egyéb
idében nincs hatélya tablanak , gy kell tekinteninthra nem is lenne ott egyaltalan
tabla , vagyis estét reggelig meg szabad ott allni .

Komplikalja a helyzetet , hogysébrdul ennek az ellenkéie is , ekkor a kiegésikis
tablaKIVEVE felirattal kezddik , és alatta egyéb feltétel van — az azt hatzaoneg
amikor (ahogyan ) a fefgabla nem hatalyos A fenti példanal maradva ( KIVEVE
: 6.00-18.00 ) feliratu tablacskat elhelyezve a allegtilos tabla alatt : az
Utszakaszon éjszaka tilos megallni , napkdzben @gemtabla , vagyis akkor meg
szabad alini .

Foéutvonal vége’

A kerékparosok szempontjabol lényeges , héiglydnalon vagyunk-e vagy sem %A f
szabalyozott teriletek :

» 21.8(11) Butvonalon 6 éven aluli gyermeket feligyelet nélkégyni tilos.

» 54.8(7) Tilosa) foutvonalon 12. életévét be nem toltott szemeélynekl@arozni
Ez a tilalom a lakott teriileten is érvényes , dsoaks él , ha a 12 éven aluli
személy felligyelettel , netan jaikisérettel folytatna a kerékparozast .
Megjegyzem a KRESz nem kivételezi azt a helyeetesrmikor 12 éven aluliak
megkulonboztétjelzést hasznald jarfiwek altal kbzrefogva kerékpéroznak -- ez
azét érdekes , mert kerékparos témegrendezvéngglkran kérnek renfiségi
felvezetést , esetenkéfifitvonalra is , olyan csoportok részére amelybekdkisak
is kerékparoznak(. 42.8 (1) A megkulonbozigjelzéseket (villogo kék
fényjelzést és szirénat vagy valtakozé hangmagassag hangjelzést) hasznald
gépjarni, illetéleg minden ilyergéparmivekkelkiseért (kozrefogott) zart
csoportban haladd, megkulonboatéinyjelzést hasznélo gépjaiimészére minden
jarmivel, minden helyzetben élsbséget kell adni, és akadalytalan
tovabbhaladasat - félrehlz6dassal és a szilkségpestkmegallassal - lelbgé
kell tenni.Vagyis itt sz6 sincs kerékparrol , a kerekpar aynsgngegarmi €s
megkulonboztétfényjelzése sincy Tehat a KRESz kerek-perec tiltja a 12 éven
aluliak részére adutvonalon a kerékparozast , minden formaban ésiaipbban .
Egyetlen engedmény van ( az sedl#oh teszi lehefve ) , lakott tertileten belll
amennyiben van jarda , akkd4.8 (2) Kerékparral a gyalogos forgalom zaveras
nélkil és legfeljebb 10 km/éra sebességgel a jagddnabad kdzlekednirehat ha
lakott tertleten bellldutvonalon kerékparozik egy csoport ( pl. csaladoalka 12
éven aluliak a jardan araszolhatnak ( de csak ¢tinjg az idsebbek az uttesten ,
dedk a jardara nem mehetnek fel . Eléggé kreténdyabas , de ez van .

« Harmadik igen Iényeges terllet a balra kanyarodésl&se Lakott terlileten
belll a kerékparos — a tbbbi janthoz hasonldéan az uttest fefemanalahoz sorolva
hajtja végre a balra kanyarodast , fuggetlendl bftidogy &utrél van-e sz6 , vagy




sem ? Ha viszont van az Ut szélén kerékparutor akol nem mehet be a
felezh6z , hanem le kell széllnia és gyalogosként dt@rnarmivet . Ugynigy
leszalva és gyalogosként attolva haladhat csakféfisvonalonlakott tertileten
kival , ha azon ( marmint @@itvonalon ) jott és balra akar fordulni . Ez még
érthet lenne , de akik kereszteziksatat ( vagy a kerékparattal parhuzamos
egyéb utat ) azok attekerhetneakiknek az a keresztezés a balra fordulassal
kombinaltan adddik él, azok csak gyalogoskéntat ez is eléggé kretén
szabdlyozas , de a gyakorlatban annyit jegyezzigtkbeble , hogy dakott
tertleten kivili Butakon nem mehetiink be kerékparral a fetdwz balra
fordulasi céllal— egyébalsébbrenid utakon viszont besorolhatunk kézépre4d. 8
(4) Kerékparrala) lakott tertileten kivil astitvonalrél balra bekanyarodni vagy
megfordulni, tovabbd) a kerékparutrdl a vele parhuzamos utra balra
bekanyarodni nem szabad. A kerékparosnak a kemékpeukell szallnia és azt
tolva - a gyalogosok kdzlekedésére vonatkozé syakdzerint - kell az Uttesten
athaladniaMegjegyzem kulon élmény példaul egy bringohintgy ey
felmalhazott rekumbens triciklit tologatni , tekemégen atérne , de tolva elég
sokaig és balesetveszélyesen szerencsétlenkadik@epén — ebsbis latszik ,
hogy a jogalkod6 nagyon megrekedt a 2 kétakékparok szintjén .

Az elsibbséget szabalyozo jetizablak

12. §(1) Az el$bbséget szabalyozo jélAblak:

a) ,Elssbbségadas koteléz; a tabla azt jelzi, hogy az
Utkereszte&désben elibbséget kell adni a kereszéelbetorkolld) uton - illedleg, ha a
jelzétabla alatt az Utkeresztedes alaprajzi vazlatat feltlingetiegészid tabla van, az ezen
vastag vonallal jelzett Gton (10. abra) - ékkgrmii részére. Ha a kiegészitiblan a
kerékpar-kozlekedésre utalo jelzés van (10/a. abkdjan az esetben az uttest kerékpar-
kozlekedés céljara burkolati jellel kijel6lt részéthaladd kerékparos részéreblsséget
kell adni.

b) ,ALLJ! Elsébbségadas koteléz , a tabla azt jelzi, hogy az
Utkereszteddésnél - a megallas helyét j@latburkolati jel ebtt, ilyen Gtburkolati jel
hianyaban az uUtkeresztelésbe valé behaladas$#l- meg kell allni, és aa) pontban

,,,,,

39. §-ban foglaltak szerint szabad rahajtani.

A fentebb abrazolt , tn. ,STOP” tabla kilon gondrfsa . A KRESz egyértedien
koteled megallast ir ef . Ezzel szemben a kerékpar sajatossaga , hoggst\a tényleges
megallas nélkilis eleget tud tenni adgklsségadasi-koriilnézési kotelezettségének , mert a



magallashatarig le tud lassitani és akkor a véjeekozel olyan latotérrel rendelkezik mint
egy gyalogos ; masrészt a ( kétkdikkrékparral az elindulas kiemelten kockazatos
miivelet , mert a stabilitasi sebesség eléréséig eszémbolygasokat produkal . Ennek a
sajatossagnak és veszélyes helyzetnek az osseéegktgg/es orszagokban ugy
modositottak a KRESz-t , hogy a kétkéredrékpar vezéje ha eleget tud tenni lassitassal
az elgbbségadasi kotelezettségének , akkor nem kotetgdlme Ez az an. kaliforniai

stopg’ . Ennek az a célja , hogy feleslegesen ne kényszlke megallasra a forgalomban a
kerékparost , mert az utana kovetkamlulas ,csalinkazasai” fokozott és értelmetlen
veszélynek teszi ki. Nalunk a szabalyozas ebkérdésben is rugalmatlan ( latszik ,
hogy akik a rendeleteket hozzak nem tudnak (s2ditzd§ozni ) , a megallas koételelenne

. Ezzel szemben gyakorlat , hogy gurul a bicajogtabla felé , efsen lassit, koérilnéz , és
ha nem jon semmi akkor kihajt — természetesengrhelslbbséges partner akkor megall .

Lényegében ezek a tablak szabalyozzak dabedéget . Ezeken fellil itdbséget kell adni
akkor is , ha foldutrél vagy utnak nem @#Biils inagatlanrdl hajtunk fel az dtra .

+
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Kerékparos szempontbdl igen Iényeges kiegésitita ez , mert arra hivja fel a tobbi
jarmivezed figyelmét , hogy a védett Utvonallal parhuzamdsangékparut fut, amelyen
kozleked kerékparnak ugyanolyan élsbséget kell ( kellene ) biztositania , mint a v#éde
»nagy” uton haladéknak . A gyakorlati tapasztakst mutatja , hogy a védett uttal
parhuzamosan futé kerékparutak rengeteg konfli@sugeszélyhelyzet forrasai . A jogalkoto
olyan helyzetbe kivanta hozni a kerékparost , raikthn a védett ,rendes” aton haladna ,
de ez gyakorta csorbat szenved . A védett ,nageh Gta jarmivek kozott cikazo bicajos
altaldban megkapja adt ott megillet elsibbséget , ezzel szemben a parhuzamos
kerékparuton haladok mar nem mindig ; azon okngVdo, hogy a gépjartivesek

egyszefen észre sem veszik az Gttél néhany méterdgdedaszefi mitargyon kozeledl
drétszamarat . Az alarendelt utakrél kozeéledyakran ugy allnak meg forgalmi okbal ,
hogy teljesen eltorlaszoljak a kerékpéarutat , eggt@zért mert az erre figyelmedteirga
Gtburkolati jel elkopott , masrészt mert nem tehast , mivel messzelsbnem lat ki a

védett Utra . J6 esetben észleli a koZédekékparost , megall , megvarja mig az elmegy és
utana all keresztbe a kerékparutra . A bekanyajadaivekkel még rosszabb a helyzet : a
lekanyarodni szandékoz6 el van foglalva a magavadjdha balra kanyarodva keresztezi az
utunkat akkor ekbbséget kell adjon a szedhlaz Utteten ( neki szembehaladd) jduaknek

, ellervriznie kell , hogy valami idiéta nem kezdtétdalrol elszni (kikertilni) . Ezek kdzben
nem biztos , hogy eszeébe jut a kereztezni szarattkerekparat forgalmat elleéizni ,
forgalmas utakon egy ilyen lefordulast esetenkgotgan kell végrahajtani a tébbi
turelmetlen jarni miatt . Kiléndsen rossz helyzetben az a kerékpsaws, aki a
bekanyarodni szandékoz6 jafmel egy iranybol érkezik : ugyanis a jafra fordulashoz
lelassit , attekinti a forgalmat , de a kerékpanmmindig jut el a tudataig . A lassitas
kovetkezménye , hogy az iranyt nem valté ( tekétékparaton egyenesen tovabbhalado )



kerékparos és a fordulni szandékozo6 gépjasebessége kozel azonos , vagyis egyutt
haladnak . Ezt még tetézheti az a kinos kortlméogy nagyon sok olyan (teher)gépjérm
van (,un. ,dobozosok”, ,furgonok”, ,puposok” ) anelyekil egyaltalan nem lehet hatra-
oldalt kilatni . Egy ilyen forgalmi szituacidoban gyon kénnyen ééll az tk6zés veszélye :
az egyenesen haladé kerékpart a védett utrol leforgrmi ,elcsapja” . Némileg kevéshé
veszélyes szituacié amikor az egyenesen haladkbpéns ezt veszi észre , hogy oldalrél az
alarendelt atrél varatlanul megjelenik egy egy kegsi és megall étte — vagy folotte... A
védett Uton érkézarmiivezefk részére az ilyen veszélyhelyzetekre -- és atpdla
kerékparosok Iétére — felhivja a figyelmet a keéélptabla valamint a sarga utburkolati jel
. Az alarendelt utrél érkéket pedig a fentebb abrazolt kiegéstitbla tajékoztatja az
Gtburkolati jel mellett .

31.8(5) Elibbséget kell adni
[+Db) jobbra bekanyarodé jariwel a kerékparsavon vagy az Gttest mellets Jeitol
jobbra e$ kerékparuton, gyalog- és kerékparuton éskkarmii €s gyalogos részére,
I+ c) balra bekanyarod6 jarigel
= cb) az Gttest mellett |€ attdl balra e§ kerékparGton, gyalog- és kerékpariton éskez
jarmii és gyalogos
részere.

g

Itt jegyzem meg , hogy a kerékparutak utaskilometestitve eléggé kedviten ( magas)
balesetszammal rendelkeznek részben az itt tArgkakt miatt — magasabbal mint a normal
jarmgutak (1) . A masik ok abban kereséndogy ott a kerékparosok sem olyan
elévigyazatosak mint kinn az autok kdzott . A parhuzakerékparutakon kozleksahél
valamivel jobb helyzetben vannak azok , akik magaittesten kialakitott kerékparos
fellleteken mozognak , mék inkdbb megjelennek a tobbi jafuezed 1atdterében . Talan
részben ezzel magyarazhato , hogy a 2010 janugmedtetbe lépett valtozasok Uj
kerékparos fellletek vezettek be , amelyek azelitbiztositanak mozgasi letiséget a
bicajoknak. Ezek figyelembe vételével jelenleg az alabbi iinfakon lehetkerékparozni :

Lényegében minden olyddtON ( kivéve az autéut és autépalya ahol mindig tijahol

ilyentabla nem tiltja. Az egy szamjegyféutvonalakon altalaban tilos
kerekparoznl de valaminek orszagést¥onalkénti besorolasa nem jelent autmatikus
korlatozast ( mint a gyorsforgalmu utak esetébgemiltast mindig tablaval kilon jelezni

kell : pl. a 6-osduton Mecseknadasd térségében nem mindenhol titékgdrozni Az
Uttesten kijelélhetnek :

keréekparos nyomotso. Kerékparos nyom: az Uttesten kerékpart éstyila
mutatd sarga szirburkolati jellel kijel6lt Gtfelllet.
(9) Az uttesten, burkolati jellel kijel6lt kerékparos nyom jelzi a kerékparosok részére

az uttesten torténhaladasrajanlott Gtfellletet. Az igy megjelélt Gttesten fokozottan
szamolni kell kerékparosok kozlekedésével.




Klléndsebben nincs jogi vonatkozasa , tajékoztdtégi utburkolati jel .
Jelentisége akkor van , ha vele parhuzamosan gyalogrégpdrit van , mert akkor a
kerékparos nem koteles a gyalogosok kdzott haladni

nVitOtt kerékpérSéVOt H3. Nyitott kerékparsav: az Gttesten

Gtburkolati jellel kijelolt - kerékpar és kiulonlegesetekben (az egyméas mellett tastén
elhaladashoz sziikséges hely biztositasa erdekgomi)egyiranyu kozlekedésére
szolgalé - kuldnleges forgalmi sav.(1@nyitott kerékpérsavot - amely a
kerékparosok kozlekedésére kijelolt sav - az atestlfestett fehér szirszaggatott
vonal és kerékpart mutatd burkolati jel is jelzingitott kerékparsavot - az egy
irAnyban vagy egymassal szemben kozlékatmivek egymas mellett tortén
elhaladas ezt szilkségessé teszi - madijdknis igénybe vehetik, az
irAnyvaltoztatasra vonatkozo szabalyok megtartésietn A jobbra bekanyarodast a
nyitott kerékparsavrol kell végrehajtani. A kerékgsabalra bekanyarodasra toden
felkészilés céljabol, vagy ha a nyitott kerékpamsé@gsznik, a nyitott kerékparsavot
elhagyhatja.
I g/6. ,Nyitott kerékparsav” ; a tabla a kerékparosok egyiranyl kozlekedékigetlt
kerékparsav uttesten tortealhelyezkedését jelzi;

| 6%
I

Tehét a nyitott kerékparsavon halad a kerékpar hadalra akar fordulni akkor bemehet
a feledhoz . A tobbi jarni alapesetben folyamatosan nem kodzlekedhet atyitot
kerékpéarsavon , deddés-kikerulés és kitérés ( magyaran a szemigenjiatt ) , valamint
jobbra fordulés eftt ideiglenesen a — kerékparosok zavarasa nélkgénybe veheti .

£+g/7. Nyitott kerékparsav vége

keré kDéfSéVOftl. Kerékparsav: az Gttesten Utburkolati jelleekijt -
kerékparosok egyiranyu kozlekedésere szolgalocritéiyes forgalmi sag/l.




»Kerékparsav’ ; a tabla a kerékparsav uttesten tobtéihelyezkedését és a kozlekkd
haladasi iranyéat jelzi;

L _ e . |Kerekparsav vége

(4) A kerekparsavot az uttest tobbi részéil folytonos az Utkeresztédésneél, tovabba
ahol a jarnivek varakozoéhelyét az uttest széle és a kerékp&iggszéle kozott jeldltek
ki, szaggatott sarga vonal valasztja el.

Leglényegesebb kérdés a gyakorlati életben , largyiyek nem alldogallhatnak
(alldogélhatnanak) a kerékparsavon , vagyis a keaéékon kivil semmilyen jarfhmem
veheti igénybe ( lakott terlleten kivil a segédnost&erékparok hasznalhatjak ) . Sajnos
gyakori szabalysértés , hogy gépkocsik allnak kérékparsavra a lakott teriiletek
parkolasi-hely inségében . A nyitott és a (norrkétekparsav kozott az a kilénbség , hogy
a nyitott kerékparsavot egyeb jafuek is igénybe vehetik atmenetileg , de folyamatasa
haladhatnak rajta , mig a kerékpéarsévot kizarélagieajok hasznéalhatjak .

» autébuszsavonde csak abban az esetben , ha azt tabla kiteggezaegengedi ,
egyeéb esetben tilos /3 ,Kerékparosok altal is hasznalhat6 autobusz forgalmi
saV’; a tabla azt jelzi, hogy az autébusz forgalmimaa kerékparosok kdzlekedése
is megengedett.

o kerékparaton. h) Kerékparut: o jelzétablaval kerékparutkent
megjeldlt ut. ,Kerékparut”; a tabhaketkereku kerékparok kozlekedésére kijeldlt
utat jelez; a segédmotoros rokkantkocsi, a gépinaigsu kerekes szék és a
kétkerekii segédmotoros kerékplakott tertileten kivil a kerékparutat igénybe
veheti, ha ezt jetidabla nem tiltja. A kerékparuton mas jdrkobzlekedése tilos;

g/4. ,Ut melletti kerékpardt
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RS Ut melleti kerékparut vége

Ez a figura tehat az Gttesten vagy kdzvetlenilattellkialakitott kerékparutat jeldl , ahol a
tobbi kdzlekeétsl csak egy felfestett elvalasztovonal hatatorljalghsonlé a
kerékparsavhoz , de ott csak a jé@rakkel megegyéiranyba haladhatnak a kerékparok is
(tehat életben van a ,jobbra hajts” ) mig a ker@kpton kétiranyu forgalom van . A
tényleges kerékparutat ( amelye fizikailag is lasztanak az uttestt ) kilon tabla jeldli :

.Gyalog- és kerékparut” ; a gyalogos, a kerekeék €sa kétkerekii kerékpar
kozlekedésére kijelolt ut. Ha a gyalogos és a kseds forgalmat burkolati jel valasztja el ,
a gyalogos és a kerékparos csak az utnak a rdspdolt részén kozlekedhet;

Lako-piherd Ovezet vége

Kozlekedés laké-piheié dvezetben

39/A. §(1) Lako-pihe dvezetbe - a ,Lakd-pihéndvezet” jelbtablatdl a ,Lakd-pihed
Ovezet vége” jeldtablaig terjed terlletre - csak a kovetk&grmivek hajthatnak be:

a) kerékpar,

(2) A lako-pihers dvezetbegarmiivel legfeljebb 20 km/érasebességgel szabad
kozlekedni.

(3) A lako-pihers dvezetben a vez@tek fokozottan tigyelnie kell a gyalogosok
(ktlbnosen a gyermekek) és a kerékparosok bizt@maédbla az uton jarda nincs,

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében hasyakllajarniivek forgalmat azonban
szukseégtelenul nem akadalyozhatjak,

b) jarmivel varakozni csak az erre kijeldlt teriileten szhba



i/1. ,Gyalogos és kerékparos Ovezet (z6rig)a jelztabla olyan teriilet kezdetét jelzi,
amelynek Utjai a gyalogosok és a kerékparosok kédkesére szolgalnak, egyéb jérm
kozlekedése az tvezetben tilBgrékparosoknak, az ut szamukra burkolati jellel
elvalasztott vagy eltéé szini burkolattal megjelolt részén kell kozlekedni, legéljebb 20
km/Gra sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékpsol - a gyalogosok veszélyeztetése
nélkdl - legfeljebb 10 km/6ra sebességgel kdzlekeelinek. A kerékparosok szamara
kijelolt utfelileten a gyalogosok nem kozlekedhetrie Ha a jel#tabla alatt idszakot
megjeldb kiegészid tabla van - a jelzett &bzakon kivil - az ott lakok jarimei és a
kozutkezed engedélyével rendelkékz jarmivei az 6vezetben legfeljebb 10 km/6ra
sebességgel kdzlekedhetnek. A kiegédaiblan jelzett idszakban az dvezetben a varakozas
tilos. A mozgaskorlatozott személyt szallito jarrmamennyiben ennek feltételei adottak - az
Ovezetben kodzlekedhet és varakozhat.

Utasitast ado jeldtablak

a) ,Kotelez6 haladasi irdny”; a tabla azt jelzi, hogy az Utketesdésben a tablan lév
nyil (nyilak) altal jelzett iranyban (iranyok valahyikében) kell tovabbhaladni. A tabla alatt
elhelyezett autdbuszt vagy kerékpart és nyilatifikgit) mutatd kiegéssitabla azt jelzi,
hogy a menetrend szerint kézlekezlitobusz vagy a kerékparos a jageiképét feltlintet
kiegészib tablan 16w nyil (nyilak) altal jelzett iranyban haladhat tia

L —

A tabla vélhefen akkor kerul kihelyezésre , ha a kerékpar olyanyiba is tovabbhaladhat ,
amelyikbe egyéb jarfmek nem , ez leggyakrabban akkor all ghmikor az egyiranyu
utcaknal megengedik , hogy a kerékpar a forgalonsna@amben behaladjon . Ez az egyetlen
szabaly , ami altalanosan elterjedt a bicajosokékian a legutébbi KRESz-mddositasrol .
Ez az infé persze csak félinfa kerékpar kizarélag abba az esetben mehet be (
kerékpéarként vezetve) az egyirdnyu utcaba a foogainal szemben , ha azt részére egy
tabla kildon megengedi !!!



KIVEVE

Ebben az esetben viszont az eredeti iranybdl §dbbi jarmivet egy masik tablaval
figyelmeztetik , hogy szamitson a szembdjizajosra (vagy buszra )

KIVEVE

1B 1

Személyes véleményem , hogy nem lesz tul altadareomegoldas , ugyanis a
szembehalado jarfivek részére kilon savot kell felfesteni , és eaegb#nik a bal oldalon
parkolas lehefsége . Ugyanakkor napi gyakorlat , hogy a kerékpakdedzonlenek a
forgalommal szemben az egyiranyu utcakba ( jomagaragyon gyakran megszegem ezt a
szabdlyt , de a szabalyosan kozlekszembehaldoknak feltétlenddbséget biztositok )

f) ,Kerékparut vége”

g) ,Gyalogut” ; a tabla olyan dnall6 utat jelez, amalgyalogosok kdzlekedésére szolgal;
jarmii kézlekedése a gyaloguton tilos;

h) ,Gyalogut vége”



i) ,Gyalog- és kerékparGt” ; a gyalogos, a kerekek $z=a kétkerekii kerékpar
kozlekedéseére kijelolt ut. Ha a gyalogos és a kgdds forgalmat burkolati jel valasztja el
(26/e. &bra), a gyalogos és a kerékparos csakak atrészeére kijeldlt részén kdzlekedhet;

j) ,Gyalog- és kerékparut vége”

g/1. ,Gyalogos 6vezet (zéna; a jelzétabla olyan terllet kezdetét jelzi, amelynek (djai
gyalogosok kozlekedésére szolgalnakm i ( a kerekpar is jarm !) kdzlekedése a
gyalogos dvezetben tilodHa a tabla alatt tiszakot megjeld@ kiegészib tabla van - a jelzett
idészakon kivil - az ott lakok jarimei, illetéleg az Ut kezeéje altal kiadott engedéllyel
rendelkedk jarmivei, valamint &kerékparosok - a gyalogosok veszélyeztetése nélkil -
legfeljebb 10 km/Gra sebességgel kdzlekedhetnddiedeszib tablan jelzett idszakban az
Ovezetben a varakozas tilos. A mozgaskorlatozetnstyt szallito jarh - amennyiben
ennek feltételei adottak - az 6vezetben kozlekeébetrakozhal ehat ha kiegészito tablas
behajtasi lehetség van , akkor barmilyen ( idegen ) kerékpardmelsjthat , de mas
jarmiivel csak az ottlakok . A gyalogut és gyalogos adian kilonbozik egymastol , hogy
az eqgyik csak egy Utra , a masik egész tertlematkozik , azonfelll ez utdbbinal Iétezhet
részleges feloldasilehisteg , amikor bizonyos feltételekkel egyes jaek behajthatnak .

h/1. ,Gyalogos Ovezet (z6na) vége”



i/1. ,Gyalogos és kerékparos Ovezet (z6rig)a jelzotabla olyan terillet kezdetét jelzi,
amelynek Utjai a gyalogosok és a kerékparosok kédkesére szolgalnak, egyéb jérm
kozlekedése az tvezetben tilBgrékparosoknak, az ut szamukra burkolati jellel
elvalasztott vagy eltéé szini burkolattal megjelolt részén kell kozlekedni, legéljebb 20
km/Gra sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékpsolt - a gyalogosok veszélyeztetése
nélkdl - legfeljebb 10 km/6ra sebességgel kdzlekeelinek. A kerékparosok szamara
kijelolt utfelileten a gyalogosok nem kozlekedhetrie Ha a jel#tabla alatt idszakot
megjeldb kiegészid tabla van - a jelzett &bzakon kivil - az ott lakok jarimei és a
kozutkezeb engedélyével rendelkék jarmivei az 6vezetben legfeljebb 10 km/6ra
sebességgel kdzlekedhetnek. A kiegédaiblan jelzett idszakban az dvezetben a varakozas
tilos. A mozgéskorlatozott személyt szallito jarrmamennyiben ennek feltételei adottak - az
Ovezetben kozlekedhet és varakozhat.

ZONA

j/1. ,Gyalogos és kerékparos Ovezet (zéna) vége”

(2) Ha az (1) bekezdép vagyi) ( ez a gyalogos dvezetet , illetve a gyalogoseéékparos
Ovetetet jelenti a gyakorlatbanpontjaban emlitett jetitabla alatt elhelyezett kiegésrit
tabla idbszakot jeldl meg, ezen azsgkakon kivil - legfeljebb 20 km/éra sebességgel, a
gyalogosok, illetleg a gyalogosok és a kerékparosok veszélyeztaédke! -
célforgalomban jarivek (mas jarrivek) is kdzlekedhetnek a gyaloguton, itleg a
gyalog- és kerékparaton. Haygalog- és kerékparutona gyalogosok forgalma a



kerékparosok tovabbhaladasat akadalyozna, a keadgiaaz Uttesten is kdzlekedhetnek.
Amennyire ki tudom bogaraszni az értelmét , akk@azengedmeény -- miszerint nem
koteles a gyalog-és kerékparutat hasznalni a ken@lg— csak a két fentebb emlitett
zénaban igaz .

Osszefoglalva :

Tilos kerékparozni :

e autdpalya , autout

tilto tabla (2 féle : kerékparral vagy barmilygarmivel )
» gyalogut

» gyalogos (6vezet) zona

* buszsav

» 12 éven aluliaknaksfiton

e egyiranyu utcaban forgalommal szemben

o JARDAN !l

Szabad kerékparozni :
* egyeb utak utak is)
» kerékparos nyom
* nyitott kerékparsav
» kerékparsav
» kerékparat
» gyalog-és kerékput
» gyalog-és kerékpar (6vezet) z6na
* laké-pihe 6vezet

« 12 év alattiaknak lakott tertletefditjainak jardajan

f) ,Elézni tilos” ; a tabla azt jelzi, hogy az utonsehi tilos; ez dilalom nem vonatkozik
kétkerekii motorkerékpérnak, segédmotoros kerékparnalegskgparnak, valamint allati
erével vont jarntinek és kézikocsinak gépjaiinel vald ebzésére, tovabba az attest kozepén
levé vaganyon halado villamadézésére;




Ez annyiban érint bennlnket , hogy mi nefzlettiink , de minket |ényegében
megebzhetnek mas ¢ként szélesebb ) jarimek .

n) ,Mindkét iranybdl behajtani tilos” ; a tdbla aztzg hogy az utra mindkét iranybdl tilos
behajtani

Ide szabalyosan nem hajthatunk be , de betolhatgidtszamarunkat .
v) ,Kerékpérral behajtani tilos”

Ide szabalyosan nem hajthatunk be , de betolhatgidtszamarunkat .

.Behajtani tilos” ; a tébla azt jelzi, hogy az egyyu forgalmu utra eldbaz iranybadl
behajtani tilos.

pontjaban emlitett jelitabla alatt az 59/a. abra szerinti kiegéstdblan
autobuszt és/vagy kerékpart mutat6é abra van, étfddlaval jelzett tilalom a menetrend
szerint kdzlekedl autobuszra és/vagy kerékparra nem vonatkozik.



KIVEVE

Tehat ebben az esetben hajthatunk be az egyirdngibaia forgalommal szemben .

(2) Ha a jel#tablan az (1) bekezdé3-x) pontjaban emlitett tablak jelképei kozul tdbb van
feltintetve, az utra a jelképekkel jelzett valameafpgarmivel tilos behajtani

(3) Ha az (1) bekezddg-y) ész/2.pontjdban emlitett jeteabla alatt elhelyezett kiegéskit
tablan ,Kivéve célforgalom” felirat van, a tilalonem vonatkozik arra a jafire, melynek
Gti célja a tablaval megjeldlt uton vagy 6vezethan.

(10) Ha az (1) bekezdés n)-y) pontjdban emlit&tbfabla alatt elhelyezett kiegésztabla
idészakot jeldl meg, a tilalom csak ebben asihkban all fenn; azzal a jaiwel, amellyel
a nem tiltott idszakban az Utra behajtottak, a tiltotisdak kezdetéig az utat el kell hagyni.

(11) Ha a ,Kivéve célforgalom” vagy a ,Kivéve arddiitas” feliratl kiegészéttabla
idészakot is megjeldl, az utra célforgalomban is adathen az ifiszakban szabad behajtani
es azt a megjelolt ébzak végéig el kell hagyni.

[+ (16) Ha a ,Korlatozott forgalmt dvezet” j@iéblat (53/c. abra) a ,Lakott teriilet
kezdete” (131-131/c. 4bra) jélAablaval egyutt helyezték el, a tilalom hatalyalges lakott
terlletre kiterjed.

Megallasi és varakozasi tilalmat jeld tablak

15. 8(1) A jarmivek megallasat vagy varakozasat tilto jedblak:
a) ,Meddlinitilos” (60. 4bra); a tdbla azt jelzi, hpga forgalmi vagy riszaki okbal
szukséges megallast kivéve - megallni, valaminak@zni tilos;
b) ,Varakozni tilos” ; a tabla azt jelzi, hogy varakozilos; a jelétabla alatt elhelyezett
kiegészib tablan le felirat jelezheti, hogy a varakozasi tilalom anjivek meghatarozott
korére nem terjed ki;



Megallni tilos Véarakozni tilos

[®(8) A jardan - részben vagy teljes terjedelembesak akkor szabad megallni, ha
a) azt jelstabla vagy utburkolati jel megengedi,

b) a jarmii a jarda szélességének legfeljebb a felét foglakh

c) a jardan a gyalogosok kozlekedésére legalabb 1,5 eészabadon marad, és

d) a jarmi tengelyterhelése az 1000 kg-ot nem haladja meg.

I+ (9) A jardan a mozgaskorlatozott személy (ibtg azét szallitd jarnt vezebje)
jarmiivével, a betegszallitd gépjaiitra kerékpar, a kétkerelt segédmotoros kerékpar és a
kétkereki motorkerékpaa (8) bekezdésben emlitett egyeb feltételek fenrédh esetén
akkor is megéallhat, ha a megallast jelétabla vagy Utburkolati jel nem engedi meg.

Alapesetben a kerékparokra is vonatkoznak a mesi@kvarakozasi szabalyoks ez
eléggé torz helyzeteket eredményezett a multbarel & 2010 januari médositasok
lényegében megengedték a (valamennyi) kétké¢hekii részére a jardan parkolast , ezért a
anomaliak nagyrésze megnt. Gond maradt viszont , hogy kozlekedni tilekkel a
jarganyokkal : megnézem amint egy 55 kilos l&ttplfa az érettségire kapott 380 kg-0s
taramotorjat a jardara — mert csak tolnia szabad.hdteha a kerékparral az uttesten allunk
meg ugyanazok a szabalyok vonatkoznak rank , rmatraal jarmivekre , de ha van
lehetiségiink felallni a jardara akkor kivontuk magunkahegallasi varakozasi szabalyok
aldl . A jardan pedig meg kell hagyni a gyalogosaka teljes szélesség legalabb felét ,
illetve legaldbb 1,5 métert . Persze bejon a nagggalmas dzsoli-dzsoker kérdés : nem
gyaloguton vagyunk véletlentl ? Mert akkor bukta.va.Vajon a 20 cm-es kis horpadas a
fiiben aroknak szamit-e ?

c) ,Veszélyes lejt” , illetéleg ,Veszelyes emelkéd ; a tabla azt jelzi, hogy az Gton
jelentsebb lejb, illetéleg emelked van; a tablan levszam a veszélyes Utszakasz
legnagyobb lejtésének, iltdeg emelkedésének a szazalékos mértékeét jelzi;

i | ejto b Emelked

Az emelkedk a legkeményebb ellenfelei a kerékparoknak , erefteldre tajékozodni
célszeii (amikor masfél évtizede Szlovéniaban 6sszeakasligrh8 %-os emelkédel
akkor megalltunk , lefényképezkedtink , aztan s@#dztiink a dombnak , utanfutot
vontatva .. A szazalékos emelkedés azt jelenti , hogy 100 nedfezhaladasra hany méter
szintemelkedés jutldeldlni altaldban a 7-10 %-nél nagyobb emelitest szoktak .
Hegyvidékeken élordulnak brutalis 25-30 %-0s emelkédis . ) A lejb kellemes parja az
emelkednek , de nem hagyhat6 figyelmen kivil néhany jediemitt elsisorban a
fékezhefségre gondolok . 12 %-os léjt egy normal kerékpar tekerés nélkil is kdzel 60
km/Gra sebességre gyorsul , a malhazott taragéprédpratekeréssel ez tovabb fokozhaté a
100-as temp0 kozelébe . A 20 m/sec ( 72 km/ofaességnél elég exrtém helyzetek allnak
els , a fékat , az éhatasok és repiersk hatvanyozottan megnek . Az a kerékparkerek ,



amelyik 40-es temponal még kifogastalandak ta benne le¥/1-2 laza kuly és pici kis
»nyolcas” miatt annyira belelenghet , hogy iranydtalanna valik , marpedig ekkora
sebességgel ,takarni” végzetes lehet ( plane srsakul )

f) ,Kompatkelés vagy nyithaté hid"\Jeszélyes hely

g) ,Rakpart vagy meredek part”; a tdbla azt jelzi,yrag ut kozvetlenil a vizparton vagy
szakadék mellett vezet;

ARSI, Kinos lehet , ha egy széllokés ( vagy egy nagy@s garmi menetszele )
belelranylt minket a klkétvlzebe

h) ,Bukkan(” ; #EEESSRESESA. 3 tabla azt jelzi, hogy az Gton a domborzati wigoi
miatt a kilatas korlatozotkz’eszelyes hely gleg a gyorsabb és tirelmetlenebb gépkocsik
veszélyeztetnek benniinket , akar hatulrél , ak&zembl jonnek ( szabalytalanul &ve )

, Szélgséges esetben csak a padkara , rosszabb esetbeokha ( szakadékba ?)
menekuléssel kerulldeel a szamunkra végzetes Utkdzeés , a verdleeyr hivjak

.boritasnak” , marha az arok és szalagkorlat eztdévé teszi ; még mindig jobb 30-cal
belehuppanni az arokba mint felléeimi egy kézel 100-as tempoval kézlekadtora .

Sajatos jellemde a dolognak , hogy a gépjaiivek egy része meg se all , hogy utadnanézzen
aza rokba hullott bicajosnak — pedig szigoruan ketikt(biintetnék) — esetenként észre se
veszi mit csinalt . Ha a korilmények kdzott méggiaé ra modunk probaljunk rendszamot
leolvasni .

i) ,Egyenetlen Gttest” ; a tdbla azt jelzi, hogy aest a megék6 Utszakaszéhoz képest
lényegesen rosszabb allapotban van, vagy az uttesbességcsokkénbordakat
(kiiszbboket) alakitottak Ki;

A rugozatlan és relative keskeny gumiabroncsadeelt kerékparok fokozottan
érzekenyek a katyukra , egy 622/21-es kerékkaldpalmi egy 5 cm mély lavornyi
felfagyasba garantélt felnicsere ; ezért a keréksék gyakran kertlgetik (szlalomoznak)
ezeket az uthibakat , erre pedig nem szamitanabgéttes jarnivek es ez ékésnél
végzetes lehet . Némileg enyhiti a helyzetet zlmszaguti tarakerékpart megfeiel
visszapillanto-tukorrel szereljik fel . A fekvendirok” mas torténet : egy részik nem fedi
teljes szélességében az Uttestet , gyakorta vdettilklaz Gt szélén annyi hely , amennyin
egy kerékpar (sebességcsokkentés nélkil ) el trahsii. Azonfelll a kerékparosok egy
része a terheletlen kerékparral egyssar atugorja ( felrantva a levébe a bicajt) az efféle
akadalyokat igy sem lassit . Mas kerékparos szinte a megallakegfa jarnivét .
Ugyanakkor az autésok is nagyobb szérast mutatéakérséklettl és jarmitsl fliggsen
akad aki lepésben ovatoskodik at , és van aki zdilan sebességgel kizdi le a bordat —
nekem is van olyan gépkocsin , amelyiknek nent jeteblémat egy atlagos fekendsron



40-60 km/bra sebességgel athaladni . Ezek azjeltgelkedések veszélyforrast jelentenek ,
mert nem szamit a partner reakciojara .

l) ,K6omlas” ; a tdbla azt jelzi, hogy az uttestréemlas kovetkeztében -

: nagyobb kovek kerulhetnek; Arra hullott kovek kertilgetése ugyanolyan
veszelyt jelent , mint a katyakeé . Rahajtani egyylikavicsra ( plane kanyarban )
megkockaztat egy bukast .

ESIEERENES, ) Kavicsfelversdés” ; a tabla azt jelzi, hogy az Gton a javek kerekei
- az (ttest laza szerkezete miatt - kawcsf@ldest idézhetnek &l

Ez altalaban az utépitések utan alkalmazott tapabhara sebességkorlatozassal egyuitt
keril alkalmazasra . Amennyiben valaki ennél |éageg gyorsabban halad végig ( ami elég
altalanos ) , akkor répkoédnek a kavicsok , kerétpia , szélvédte .....

0) ,Oldalszél” ; a tabla azt jelzi, hogy az uton gydkax ebs oldaliranyu szél;

Az egy nyomon halado jativek — §leg a konnyebbek—fokozottan érzékenyek az oldalszél
, kbnnyen kitérnek a tervezett haladasi iranyuklifizel a tablaval efsorban hidakon ,
alagutak utan , esetleg volgykeresétisekben talalkozhatunk , ahol szélfolyosék
alakulhatnak ki . Varosokban kilénésen gyakorigyhaz utcak és a magas épuletek ( panel
, toronyhaz ) megvezetik a mozgo léte@s minden atmenet nélkil egyszer csak varatlan
széllokéssel talalkozunk , altalaban oldalrol .&ar jartam ugy , hogy szinte lelokott a
kerékparrdl ; ha emiatt beeselink egy nagyobb jéaté az végzetes lehet .

ZI2. Kerékparosok”; a tabla azt jelzi, hogy fokoawt szamolni kell az uttesten
kerékparosok kdzlekedésével,

=
- Ez a figyelmezéttabla gyakran kertl elhelyzésre

telepulesek végenél , ahol végetér a kerékparut



b) ,Egyiranyt forgalmi Gt't® (3) Ha az Egyiranyt forgalmu Gt” jelzétablak alatt
elhelyezett kiegés#ittablan autobuszt és/vaggrékpart mutatd abra jelenik meg:

+a) az Gttesten kijelolt kerékparsavon, ennek hiany&zadttest jobb széléhez hizédva a
kerékparos,

I5=b) az aut6busz forgalmi sdvon a menetrend szerinekéd; autdbusz,

[ c) a kerékparos altal is igénybe vehatitobusz forgalmi savon - az autébusz részére
kijelolt kozlekedési irannyal megegyen - a kerékparos is

a jelstablan megjelolt irannyal szemben kdzlekedhet.

KIVEVE
b1

-1'.“',',-Zséklj-t_ca kerékparos tovabbhaladasi lebeggel” a tabla azt jelzi, hogy kerékparos
részére a tovadbbhaladas |éiséige biztositott.

= d/2. Maganat” ; ,Mindkét iranybol behajtani tilosjelzétabla alatt elhelyezett tabla
azt jelzi, hogy az ut a kozforgalontkeel van zarva;



Onmagaban ez a tabla csak arrél tajékoztat , hagyta

maganut . Ha azonban egyutt szerep SRR tablaval akkor teljes
behajtasi tilalmat jelent . A KRESz szabalyai a amgakon csak akkor érvényesek , ha
a maganut a kdzforgalom szadmara megnyitott .

e) ,Varakozohely” ; a tabla a jarinek kijeldlt varakozéhelyét jelzi, a tabla alatt
elhelyezett kiegés#ittabla jelezheti , hogy a varakozohely kizarolagphiyos jarnivek (pl.
csakkerékparok ) részére van fenntartva.

&% B

f/1. ,Kerékparos kozvetett kapcsolat (116/a. abra); a tdbla azt jelzi, hogy az
Utkereszte&désnél a kerékparosnak, amennyiben balra kivambdadadni, a kerékparrol
leszdallva, a keresztézit menetirdny szerinti jobb oldalan kozlekgédrmivekhez kell
besorolnia és az utkereszidésen athaladnia.

-

dKerékparral a zajlo varos forgalomban problémasdebesorolni
balra ezen kivan segiteni ez a megoldas



x/1. ,Kerékparos atiranyjelzé tabla

h/1. ,Eléretolt kerékparos felallé hely a balra bekanyaroddkerékparosok szamard
(153/a. 4bra); a forgalomiranyit6 fényjélkészilékkel szabalyozott Utkeressidesben az
Ut jobb szélén kijelolkerékparos nyomonvagy akerekparsavonoda érkeé és balra
bekanyarod&étkerekii kerékparok a megallas helyét jelbivonalak kdzotti, kerékpart
mutato sarga sziinitburkolati jellel megjeldlt Uttestre csak a jérak forgalmat iranyito
fényjelzs készlilék piros fényjelzésénelbidrtamaban szabad - a 36. § (12) bekezdésében
foglaltak és a besorolas altalanos szabalyai dzeaimdbbi jarni elé besorolva a
tovadbbhaladashoz felkészilni;

36.8 (12) Ha a jariiveknek utkeresztérdésben, utsikiletekben, szintbeni vasuti
atjaronal vagy egyéb forgalmi okbol meg kell allnialbre sorolas céljabol - kétkengk
motorkerékparral, illetve kétkerélsegédmotoros kerékparral az allo javek mellett, vagy
azok kozottkétkerekii kerékparral az Gttest szélén, az all6 jamek mellett jobbrol
szabad dérehaladni, ha

[ a) az ebrehaladashoz elegefitiely all rendelkezésre, és

[¥b) az iranyvaltoztatasi szandékot jejarmiveket az irdnyvaltoztatasban nem
akadalyozzak.



Ez a megoldas elég sok ellenérzést valtott ki &zsak korében , nem tudom mennyire fog
elterjedni .

K) jarmiiforgalom ebl elzart teriilet ; az Utburkolati jellel jelzetrigetre jarntivel rahajtani
tilos;

Bér elvileg kerékparral sem szabad ezekre a
tertletekre rahajtani , azért nagyon jol hasznatikad biztonsagunk fokozasara , mert ha
forgalmi okbdl meg kell allni , akkor rahtuzédvadégsavolabb tudunk helyezkedni az
autoktol , és elindulaskor marad helyiink a ,csafinéisra” .

p/l. az utat keresztékerékparu

p/2. ,Kerékparosok kdzlekedésére kijeldlt uttest

(4) A kerékparsavot az lttest tobbi részétl folytonos - az Utkeresztédésnél, tovabba
ahol a jarntivek varakozohelyét az uttest széle és a kerékpaidsgyvszéle kozott jeldlték
ki, szaggatott sarga vonal valasztja el.



(6) A gyalog- és kerékparutra festett folytonogyaasonal a gyalogos és kerékparos
forgalmat valasztja el egymastol. Lakott terlldbetil - jardan létesitett - kerékparutat
elté szim és/vagy anyagu burkolat, vagy folytonos sarga heoalasztja el a gyalogos
forgalomtal.

ll. RESZ
A gyalogosokra és a jarfivek utasaira vonatkozo szabalyok
Gyalogosok kozlekedése

21. 8§(1) A gyalogosnak a jardan ahol pedig jarda nincs, a leallésavon, az Gtpadiedy
akerékparaton kell k6zlekednie.

(2) Ha az uton sem jarda, sem leall6sav, sem Ugaahn kerékparut nincs - vagy az a
gyalogoskozlekedésre, iltdeg a kerekes székkel vald kdzlekedésre alkalmatian
gyalogosok az uttesten kozlekedhetnek.

(3) Ha a gyalogosok az uttesten kozlekednek, astigizélén, egysorban

a) lakott tertileten lehéteg a menetirany szerint a bal oldalon, lakottl&tgin kivil
mindig a bal oldalon, a jarfiforgalommal szemben,

b) a segédmotoros kerékpart vagyrékpart told, tovabba a kerekes székkel kozleked
mozgaskorlatozott gyalogosokindig a menetirany szerint a jobb oldalon
haladhatnak.

Nem tudok egyet érteni ezzel a szabalyozassahhtn az esetben jafimek tekinti a tolt
kerékpart . Egyszer régebben azt olvastam valabeért van ez igy , hogy a fényvisszéver
prizmak (elg fehér és hatso piros) szine ne tévessze megek&dek tobbi résztugjet .
Engem gyalogosként nagyon idegesit , ha hatulroigé& a gépkocsik .

(4) A gyalogosnak az uton olyan targyat, dleg anyagot, amely sérilést, rongalast vagy
szennyezeést okozhat, csak megft@albecsomagolva szabad vinnie. Olyan targgyal,yamel
méretei miatt a gyalogosforgalmat zavarna, az t@ttesa menetirany szerinti jobb oldalon,
az uttest szélén - kell kozlekedni; éjszaka ésakozbtt 1atasi viszonyok kdzott az ilyen
targgyal kdzlekedl gyalogosnak a jartivek vezebdi altal elolsl és hatulrol kel tavolsagbol
észlelhat lampéat kell vinnie.

(5) A gyalogos az uttesten a kijel6lt gyalogosatkelyen, ha pedig a kdzelben kijeldlt
gyalogosatkeihely nincs,

a) lakott tertleten lef foutvonalon az Utkereszigdesnél (a jarda meghosszabbitott
vonalaban), valamint a menetrend szerint kdzlékadni megalldhelyén ley jardasziget és
az ahhoz kozelebb @garda kozott (a jardasziget teljes hosszaban),

b) egyéb helyen barhol,

a legrovidebb athaladast biztosit6 iranyban mehet &

(6) A gyalogos az uttestre akkor |éphet, ha mégégott annak veszélytelenségerAz
Uttestre varatlanul nem léphet, koteles az uttdsteadelem nélkil atmenni és tartozkodni
minden olyan magatartastol, amely a jamek vezedit megzavarhatja vagy megtévesztheti.

(7) A kijelolt gyalogosatkelshelyen athalado gyalogosnak a jarmivekkel szemben
elssbbsége van. Ugyancsak dibbsége van - kijelolt gyalogosatkéhely hianyaban is -
az utkeresztesddésnél athalad6 gyalogosnak azokkal a jarfivekkel szemben, amelyek
arra az Utra kanyarodnak be, amelyen a gyalogos attlad. A megkilénboztét jelzéseket
hasznal6 gépjartivekkel szemben azonban a gyalogosnakbblsége ezeken a helyeken
sincs.

(8) A gyalogos olyan helyen, ahol a jarfivekkel szemben elgbbsége nincsmielétt az
Uttestre 1ép, koteles meqgayzdédni arrdl, hogy athaladasaval a jarmiforgalmat nem
zavarja. Nem |Iéphet az uttestre, ha a jérolyan kdzel van, hogy annak zavarasa nélkil az
attesten atmenni nem tud.




A fentieklyl ertelemszafen kovetkezik , hogy ahol
elssbbsége van , ott a gyalogos nem kételes mégfgini

arrél : az athaladasa zavarja-e a janfifiorgalmat vagy sem
Ezzel 6sszhangban van a jaivek részére a kijel6lt gyalogatkbkely megkdzelitésére
vonatkoz0 szabalyozas

43.8 (2) Azt a helyet, ahol az (1) bekezdés értbméa gyalogosnak élsbsége van, a
jarmi vezetjének csak olyan sebességgel szabad megkozelitege a jarni vezetje az
elssbbségadasi kotelezettségének eleget tudjon terjarni vezebdjének a kijeldlt
gyalogos-atkélhelyet csak fokozott évatossaggal és olyan sebgekégabad
megkozelitenie, hogy a jativel, amennyiben szilkséges, a gyalogos étledy ebtt meg is
tudjon alini.

(3) A kijelolt gyalogosatkéihely ebtt megallé vagy forgalmi okbadl allé jardimellett
meg kell allni és tovabbhaladni akkor szabad, ha a vexetggwyzédott arrol, hogy azt a
gyalogosok ekbbségének a megsértése nélkil megteheti.

A fentieklsl egyértenfen levezethét, hogy a kijeldlt gyalogatkéhely ebtt nincs

fektavolsag a zebrat mindig olyan sebességgel kell megkérelihogy az esetleg
~semmibsl” felbukkand gyalogosnak efbbséget feltétlen meg lehessen adni . Itt ninaoly
, hogy ,takarasbdl , varatlanul lépett ki ,, . Hagyalogos el tudja Uttetni magat a zebran

akkor is a jarmivezes a hunyé és punk-tumA\ zebra a gyalogosoké

Az persze mas kérdés , hogy normalis ember a iftleithelyen se veti magat a
gépjarmivek kozé ...Ez persze csak afféle térvényalkotdji, @maolyan elérenglcél , bar
normalisabb kozlekedési kultaraju (nyugati) orsadepn ez hellyel-kdzzel gyakorlat .

Es itt eball egy killon sajatos jogi hézag . Ha gyalo- é€kpardton , vagy kerékpardton
mozgunk , €s az keresztezi az utat , akkor dlabeég tisztazott — jobbara nekink van
elssbbséglink . Ha gyalogosként kdzlekedlink , akkdtétém elgbbségink van . A
probléma akkor keletkezik , ha — amugy szabalytdlara jardan bicikliziink , és ugy keliink
at a zebran : gyalogosként feltétlendiségiink volna , ha tolnank a drétszamarat akkor is
viszont tekerve ? Az autds nem koteles szamiBdid®d km/ora sebességgel szabalytalanul
felbukkano kerékparra . De ez még elmegy , ittajbs a hunyé , jardan nem biciklizhetne .
Viszont nagyon gyakori , hogy a betorkoll6 utakteliteszik a (gyalog-és) kerékparat vége
tablat , majd 8 méterrel arrébb Ujraindul a kerék. Vagyis az a 10 lIépésnyi szakasz ,
ahol a két jarnicsoport talalkozik és konfrontalodik , az nem kpéglat , hanem normal
zebra . Vagyis ott tilos bicikizni , le kéne szapért 10 méterért , a kerékparaton , aminek
védettnek kéne lennie , ami eleve kerékparutnakisakitva . Nemiinik nagy dolognak ,
akerékpéarosok lazan &thuznak a jogi probléma feléet majd ha valakit elitnek és
megrokkan vagy meghal , akkor talan elkezdik vinsgat az Utvonaltervezeési balfogast is .

(9) A gyalogosnak tilos

a) hid, alagut, aluljaré, felliljar6 uttestjén athaladn

b) olyan helyen, ahol a jarimekkel szembeplssbbsége nincsa szabadilatast gatlo
akadaly (nagyobb allo jarr stb.)k6zelében az Gttestre 1épni

lasd a fenti megjegyzésem : ahobblssége van , ott kiléphet a takarasbol is . Az mas
kérdés , hogy a zebra kdzelében elvileg semmiyemds nem lehetne , ott szinte minden
tilos ( megallas , varakozas , tolatas )

c) lanc-, illetleg c$korlatot, sorompdt kinyitni, azon atmaszni, alatiaujni, illetleg azt
megkerillve elzart tertletre (Uttest, Utszakaszjtvaalya stb.) 1épni;

d) villamospalyan kozlekedni, vasuti vagy zart villsspélyan - a kiépitett atkiielyen
kivul - athaladni;



e)autopalyan (a leallésavon is) kdzlekedni, valarathialadni;

f) autdaton (a leallésavon és az Utpadkan is) kozlakgdlamint Utkeresztézdésen kivl
athaladni;

g) az uttesten athaladni, ha a kézelben gyalogos\egly fellljaré van.
haladhat &t, ha meg@g6dott arrdl, hogy vasuti jartnnem kodzeledik. Nem haladhat at a
gyalogos, ha a jetiberendezés a tovabbhaladas tilalmat jelzi.

(11) Fsutvonalon 6 éven aluli gyermeket felligyelet nélkéidyyni tilos.

(12) A lakott tertleten kivali at attestjen, ledkvjan, utpadkajan tartézkodd
gyalogosnak/szemeélynek - ide nem értve a gyalognédkcsoportban tortérkozlekedését
- éjszaka és korlatozott latasi viszonyok esetépviészavet mellényt (ruhdzatot) kell
viselnie.

A zart csoportot lampaval kell kivilagitani . AmUeg/a mellény elég érdekes dolog : megy
haza este 10-kor az utolsé busz Pusztulatfalvifagy lekési valaki , vagy a busz romlik el ,
mindegy , az illet olyanhelyzetbe kerul , hogy kénytelen gyalogdifivel nem hord
magaval fenymellényt ( azzal szamolt , hogy j@ehmegy haza) , ezért a teljesen kihalt
falusi mellékut utpadkajan sem gyalogolhat , ekénytelen valahol az arokban ,
kukoricasban , térdig ér( vizes) #ben botladozni lampa nélkil 4 km-en keresztul -hianar
ragaszkodik a szabalyokhoz ...amiket j6szandékleakisdé életszétlenil az irbasztalnal
sziiltek arra alkalmas emberek .

I (13) A gyalog- és kerékpartton a gyalogos a kerékparosifgalmat nem
akadalyozhatja és nem veszélyeztetheti.

I~ A kézelmultban elharapozott  kerékpautépitési ,caz jobbar az volt , hogy a
telepuléseken valamennyire megszélesitettek aljard&s gyalog- és kerékparutnak
kitAblazva raterelték a kerékparos forgalmat ; addig tilos volt ( jardan kerékpéarozas )
most kotelazlett . Ezzel nem a kerékparosok kaptak valamahem az autésok , mert
eképp eltintették atjukbol a forgalmukat zavar@jokat . A kerékparos-autos konfliktus
helyszine a betorkoll6 Ut és kerékparut talalkodéta és Uj front nyilott a gyalogos-
kerékparos tertleten . Ez azieas valamilyen szinten a kerékparosok érdekedtbiv
védeni , de tudomasul kell venni , hogy gyalogééakitt szlalomozva nem lehet normalisan
kerékparozni . Egyre tobben vagyunk , kevés aahktyzlekedésre is , a konfliktusok szama
no .

Gyalogosok zart csoportjanak a kézlekedése

22. §(1) Gyalogosok zart csoportja az uttesten - annakatirany szerinti jobb szélén -
kozlekedhet. Hidon a csoport Gtemes lépésben n&adHe.

(2) Ejszaka és korlatozott latasi viszonyok kdzadtsoport bal oldalan, eloléee fehér
vagy sarga fényt, hatul pedig hatra piros vagyas&gyt adod, a jartivek vezedi altal kells
tavolsagbol észlelhétampat kell vinni. Ha a csoport kédin vilagitott lakott tertleten
kozlekedik, vagy kozvetlenil a csopordteles mogott a csoporthoz tartozo, szabalysrer
kivilagitott jarmi halad, a lampék hasznéalata nem kotelez

(3) A csoport kdzlekedésére vonatkozo szabalyoktangarol a csoport vesdg koteles
gondoskodni.

(4) Gyermekek zart csoportja a jardan, a leallosaaa utpadkan, illéteg a kerékparaton,
ha pedig ez nincs (vagy nem jarhatd) - az (1)-éKeladésben foglalt rendelkezések
megtartasaval - az uttesten kdzlekedhet.

Extém esetbendfbrdulhat , hogy nagyobb csoporttal tarazunk , Bsoa ez lenne a
szabalyos maédi . En ezzel sem értek egyet , gysiégb( létszamtdl fuggetlendl ) mindig
szembe megyek a forgalommal . A gyeraekeld csoport akkor mozgathaté az uUttesten ,
ha semmilyen egyéb mod nem kinalkozik .

IV. RESZ



A jarmiik6zlekedésre vonatkozé szabalyok
l. fejezet
A jarmiikozlekedés altalanos szabalyai
Elindulas

24. §(1) Az uttest szélét elindulo, a varakozo hel§r az uttestre rahajto, az ut mas
részéél vagy utnak nem mitsuls teriletl az Gttestre rahaijté jarinvezetjének, az
Uttesten halado jarimek és gyalogosok részéredbséget kell adni. A zart palyardl az
Uttestre rahajto villamosnak az uttesten kdzlékadmivekkel szemben - a villamossal
azonos iranyban vagy szemben halado, iranyt netoztato jarniveket ide nem értve -
elssbbsége van.

(2) Az elindulast, illetleg az uttestre val6 rahajtast iranyjelzéssel @) bekezdés]
jelezni kell.

Az iranyjelzést a kerékparosok gyakran hanyagaljak
Haladas az uton

25. §(1) Jarntivel a forgalmi, az idjarési és latasi viszonyoknak, tovabba az
atviszonyoknak (az Ut vonalvezetésének, az Utbatknlnsségének és allapotanak)
megfeleben kell kdzlekedni; figyelemmel kell lenni a jafreajatossagaira, az utasokra €s a
rakomanyra.

(2) Jarntivel az Uttesten - azddés és kikerllés esetét kivéve - annak menetirany
szerinti jobb oldalan, az ut- és forgalmi viszonyazierint lehetséges mértékben jobbra tartva
kell kozlekedni. Lassu jartivel, allati evel vont jarniivel, kézikocsival, hajtott (vezetett)
allattal, valamint lassan halado jadmwel - ha az at- és forgalmi viszonyok |lebwet teszik -
szorosan az Uttest jobb széléhez huzodva kell hialad

Egész most januarig a szorosan jobbra tartando jawek csoportjaba tartozott a kerékpar is
, de a legutébbi mddositas beljebb engedte az.utradoklasképpen azért , mert az egy
nyomon halado kerékpar bar keskeny , de ugyanadidsége van bizonyos biztonsagi
mozgastérre . Kerékparosoknak sose ajanljak , lsagyosan az Ut szélén menjenek :
egyrészt ha tul sok helyet hagynak maguk mekbedtqr azzal arra buzditjak az autésokat ,
hogy ebzésnél ne lassitsanak ; masrészt a kerékpar egyerasi igényédl adodoan

igényel bizonyos mozgasteret (szlalomozik ) , azé&lén gyakori uthibak ( katyuk , kiallé
vagy besullyedt aknafedelek , vizaélis veszélyes oldalmozgasra kényszeritik athicaj
Azonfelll h akissé beljebb vagyunk az aton , akiamad egy bizonyos menekilési zona a
veszeélyes helyzetekre .

(3) Az autdbusz6blot, az autdbusz forgalmi saaddapaszkodo savot, a gyorsito és
lassitd savot, a nyitott kerékpéarsévot, valamikerkparsavot a (2) bekezdésben emlitett
jobbra tartasi, vagy az uttest jobb szélén valadadi kdtelezettség szempontjabdl figyelmen
kivul kell hagyni. A kerékparsavon csak kerékpasmlbad kozlekedni - az egyiranyu
forgalmu aton kijeldlt kerékparsav kivételével -@est menetirany szerinti jobb oldalanak
haladasi irdnyaval azonos iranyban

(6) Jarda, jardasziget, gyalogut, gyalog- és kmakt, kerékparut, nyitott kerékparsav és
kerékparsav mellett tilos ugy haladni, hogy a jasmrerkezeti eleme vagy rakomanya ezek
folé nyuljék.

Sebesség



26. 8(1) Az egyes jartivekkel - ha e rendelet masként nem rendelkezigfelgbb a
kovetked sebességgel szabad kozlekedni:
d) teherszallitasra kialakitott motoros triciklivelfomlott
jarmiivet vontatd géjarmivel, segédmotoros kerékparralkott 40 km/éra,
tertleten kerékparral

da) lakott terlileten kivil kerékparral, ha a kerékpart hajté

kerékparos fejvéd sisakot visel és utast nem szallit 50 kmyora,

db) lakott terlileten kivil kerékparral, ha a kerékpart hajté .
Aoz A . 40 km/ora,

kerekparos fejved sisakot nem visel

d/2.a kerékparuton kozleked jarmiivel 30 km/éra,

d/3.a gyalog- és kerékparuton kozlekedl jarmiivel 20 km/éra,

Ellentmondasos és komlikalt szabalyozas : a kér@kmem miszaki kbvetlemény a
sebességmér, honnan talalja ki a kerékparos , hogy mennyiwety ?

(5) Nem szabad a jatimel indokolatlanul olyan lassan haladni, hogy dargalmat
akadalyozza.

Kbvetési tavolsag

27. 8(1) Jarntivel masik jarnivet csak olyan tavolsagban szabad kdvetni, amebeeld
ahhoz, hogy az el6l halad6 jairmdgott - ennek hirtelen fékezése esetében is - meg
lehessen allni.

Egyes kerékparosok ( versefiiygszoktak nagyobb jariuek (jobbara buszok , esetleg
teherautdk) szélarnyakaban kozlekedni , kozvdtheejarmi mogott ( kb. 1 méterre )
hosszasan , 60-90 km/dra sebességgel . A dologineyira veszélyes , mint amennyire
kivilrdl latszik -- nagyon kicsi kévetési tavolsag mimics ids arra , hogy a busz
lassitasakor jeleds sebességkulonbség kialakuljon (olyan , minthea@os a buszon
tartozkodna...) , masrészt az aranytalan sulykuilGmbsi@tt sem a busz , sem a kerékpar
nem karosodik ( ez utobbi tal kodinyozza) , és egy jomiségi orszaguti gép kozel olyan
jol fékezhet , mint monstrum busz . A Iébb feladat , hogy a hirtelen fékezéskor nem
bukjon el a kerekes , mert akkor a mogotté Kivasalja . Bar ez nagyon gyors €s olcso
maddja a kerékparozasnak nem ajanlott senkine&s i , veszélyes is . Szerencsére keves
olyan cangas van , aki egyaltalan megkisérelhesityit .

Egyébként ilyenféle médszerrel elért kerékparbssségrekord 250 km/éra (1) korul
van ...

Elsébbség az Utkeresztefdésben

28. §(1) Az utkeresztgidésben - ha a (2) bekezdés rendelkezébeibs nem kovetkezik
- a jarmivel eld¥bbséget kell adni

a) a jobbrol érke& minden jarni és

b) a balrél érkeé villamos
részere.



Ez az Un. jobbkéz-szabaly . Esetenként jelolidfféle keresztédéseke SAEEENERRERENES

egy ilyen tablaval . Ha nincs ilyen tabla , akkioe kell tekinteni a betorkollo utakba hogy
elssbbséget @lird tabla ( nyolcszoglétstop , vagy csucsara allitott haromszdg alak@hn-v

e , ezeknek azért van ilye alakjuk (és csak nelilogy hatulrdl is felismerhék legyenek .
Ettsl figgetlenil az egyenrangu utak keresaiése és a jobbkéz-szabaly sok gond forrasa .
Egyrészt sokkal gyakoribb , mint a kézlekedondolnak ( parkokban , Gizemi tertiletken ,
parkolékban altalanos) masrészt ellentmondo . A 8R&zerint a jobbrdl érkétz— annak
tovabbhaldasi iranyatdl figgetlenil — étbséget kell biztositani . Ugyanakkor a
kozlekedési torvény ( 1988. évi . I. tv.) is szaah#da ezt a kérdést :

6.8 (3) Aki jarntivel iranyt valtoztat, koteles az azonos iranybagywsazemben halado,
irAnyt nem valtoztatd jarmiiveknek elsibbségetadni. Az irdnyvaltoztatast jol lathatéan és
kells ideig jelezni kell.

(4) Utkereszteddésben - ha kozuti jelzé&slbvagy forgalmi szabalybdl mas nem
kovetkezik - a jobbrol érkézarminek van el§bbsége.

A probléma akkor all él, ha harman futnak 6ssze a keresidégben , és van kdztik aki
kanyarodna ¢ elssbbséget ad az egyenesen haladénak , de az egydradada
elssbbséget ad a koztik By neki jobbra lednek , aki viszont koteles elengedniite
jobbra lews kanyarodét . Ez persze egy extréem patthelyzetérgz, hogy rengetegen
megszokasbol vezetnek , és nem nézgetnek beadablmellékutcakba , a kozlekedési
rendsrok , biztositotarsasagok és karosszériasok a medhaioi , milyen sok az efféle
koccanas .

(2) A mésik jarnti érkezési iranyatol fuggetlenul 8klsbséget kell adni az
Utkereszte@désben

a) minden jarntivel a megkulénboztétfény- és hangjelzést egyittesen hasznald géfiyjarm
részeére, tovabba minden ilyen gépjavekkel kisért (kozrefogott), zart csoportban halado
megkulonboztét fényjelzést hasznald gépjafimeszére;

b) az olyan utrdl érkezjarmivel, amelyen az Utkeresztaes ebtt , Elsébbségadas
koteled” vagy ,Allj! Els 6bbségadas kotelgzjelzétabla van, a kereszigz illetsleg a
kiegészib tablan vastag vonallal jelzett - utrol érkgarmi részére;

c) foldutrdl érked jarmivel a szilard burkolatd atrél érkégarmi részére;

d) korforgalomban halad¢ jariwel a kérforgalmat keresztéxillamos részére.

(3) Utkereszteddést jarntivel csak olyan sebességgel szabad megkozelitagy,dvezeat
eleget tehessen élshségadasi kotelezettségenek és e tekintetben atés@ent
sebességével ne tévesszen meg.

I[ranyvaltoztatas, iranyjelzés

29. §(1) Aki jarmivel irdnyt valtoztat (terélonalat, az Gttest szélét vagy képzeletbeli
felezévonalat atlépi, forgalmi savot valtoztat, masikatbekanyarodik,dutvonalrél vagy
szilard burkolatu utrél letér stb.) kdteles az amdmanyban vagy szemben halado, iranyt
nem valtoztat6 jarfiveknek el§bbséget adni.

(2) Az iranyvaltoztatast - ide nem értve a korfdmga Utra tortéd bekanyarodast - a
miivelet ebtt kell6 idében megkezdett és annak befejezéséig folyamatoksdn a
irAnyjelzéssel kell jelezni. E rendelkezést kdtb#nazni a kdrforgalma atrél tortérietérés
esetében is. A jartnvezebje egyeb esetben (pl. Utkeresd@zsben kanyarod@ditvonalon
val6 tovabbhaladas esetén) is adhat iranyjelzastzhel tovabbhaladasi iranyarél a



kozlekedés mas résztuidsszamara tbbblettajékoztatast ad, az iranyjelzéslaan
megtéveszi nem lehet.

Azok az egy nyomon haladé jaivek , amelyek kézzel tesznek eleget az iranyjelzési
kotelezettségiknek , a kanyarodas tényleges vgtgashleor mar visszafoghatnak a
kormanyra a biztonsagos kanyarodas érdekében |dbbes ezt olvastam egyszer egy
kiadott értelmezési brossurdban .

(3) Az irdnyjelzést iranyjelz készulekkel, ilyen készulékkel fel nem szerelin@esetében
pedig karral vagy jeltarcsaval kell adni, oly médon, hogy az aljlhatulrdl és a
megfeleb oldalrdl jol lathatd legyen.

Hangjelzés

30. 8Hangjelzést adni csak balesetveszély esetébeesebaegéizése érdekében,
valamint - lakott tertleten kivil - azéelesi szandék jelzése céljabol szabad.

Ettsl figgetlendl rengetegen dudalnak , ha kell , hian nésmereteim szerint vannak olyan
allamok ( pl. az USA-ban ), ahol tiltjak a kerékpgebzésekor a hangjelzést , mert a
hirtelen kirtdléstl a kerékparos altaldban megriad ésisioldalmozgasba kezd . Ott ugy
latszik tudott a torvényalkot6 a kerékparos fej@aridolkodni .

Bekanyarodas

31. §(1) Az utkeresztgidésben masik Utra bekanyarodni szandékozo ¥ez@rnivel

a) az Utburkolati jelek altal meghatérozott forgal@visa,

b) utburkolati jelek hianyaban

- jobbra bekanyarodas esetében az uttest joblrezélé

- balra bekanyarodas esetében az uttestdfebemla mellé, illeileg osztottpalyas és
egyiranyu forgalmu Gton az Uttest bal szélére
koteles - az Utkereszi@dés ebtt kell tavolsagban - besorolni. A bekanyarodasi szandékot
irAnyjelzéssel [29. § (2) bek.] jelezni kell.
Kerékparral a balra kanyarodas kilon probléma ,6ladn nehéz bejutni a zajlé
forgalomban a feleih6z . Egyes esetekben ( lakott tertileten kixfiti fkerékpérutak ) a
jogalkotd ezeért tiltja ezt a modit , és kereszt@mzgast ir €l ; amit viszont forgalmas
utakon szintén nehéz végrehajtani .

(2) Villamospalyaval ellatott Gttesten, ha azl§gkezdéd) pontjaban foglaltaknak
megfeleb besorolas a villamos forgalmat zavarna, a villaelbaladasahoz szikséges
terlletet szabadon kell hagyni. Az egyirdnya fomgaliton az ellenirdnyban kijelolt
autobusz savot és az elleniranyban kijelolt keréddpéot a besorolas szempontjabdl
figyelmen kival kell hagyni.

(3) A jarmivel masik utra - ha kozuti jelzédllmas nem kovetkezik - jobbra kis ivben,
balra nagy ivben kell bekanyarodni, Ugy, hogy mjaa bekanyarodas utan a menetirany
szerinti jobb oldalon maradjon. Ha az Uttest mearyi szerinti jobb oldalan kerékparsavot
jeldltek ki, a jobbra bekanyarodasra - a kerékpéagdlom akadalyozasa nélkil és ha
burkolati jel ezt lehétvé teszi - a kerékparsav igénybevételével kelldetkilni.

(4) Ha a jarni méretei vagy egyéb ok miatt az (1)-(2) bekezdidetkezéseit megtartani
nem lehet, a bekanyarodast fokozott 6vatossagglkség esetén erre alkalmas iranyito
személy igénybevételével - és Ugy kell végrehajtamiy a bekanyarodo jatna tobbi
jarmivet ne veszeélyeztesse.

(5) Elsbbséget kell adni, ha a 28. § (2) bekezdésébealfaighdl mas nem kovetkezik

a) jobbra vagy balra bekanyarod¢ jaivel

- annak az utnak az uttestjén athalad6 gyalogagrésamelyre a janirbekanyarodik,
tovabba

- az azonos iranybdl érk&xillamos részére,



b) jobbra bekanyarodo jarivel a kerékparsavon vagy az uttest melletd Jaitdl jobbra
es) kerékparaton, gyalog- és kerékparaton éskaemii és gyalogos részére,

c) balra bekanyarodé jariael

ca) az uttesten szemibérkes és egyenesen tovabbhalad6 vagy jobbra bekanyarodd
jarma,

cb) az attest mellett ey attol balra e kerékpéaruton, gyalog- €s kerékpéaruton étkez
jarmi és gyalogos

részere.

Elvileg ez a szabaly biztositanaddbséget a vedett uttal parhuzamosan futé
(gyalog-és ) kerékparutak kozleketek . Ennek kiviteli nehézségeit fentebb ( 6.1glda
kifejtettem . Azonfelll kiilon jogi probléma , heggtenként kretén modon a betorkolld
utaknal a kerékparutat megszakitjak , majd Ujrajaldi, ezzel a kozlekedésben
szabdalyosan kezelhetetlen helyzetet hoznak léyren;van Szekszardon Béri Balog
Adam utca hosszan a Fay Anrdas és a Majus 1 utc@zéiskolanal ill. a csatari
korforgalomnal .

(6) A balra bekanyarod¢ jafinvezebje parhuzamos kozlekedésre nem alkalmas uton a
bekanyarodéast akkor hajthatja végre, ha méggpott arrdl is, hogy balrdl jartivenek
elézését vagy kikerulését masik jArmem kezdte meg.

(7) Utkereszteddésen kiviil tortéhbekanyarodasra az (1)-(2) és a (4)-(6) bekezdés
rendelkezései az iranyadok.

(8) Az utkereszteimésben kanyaroddditvonal esetén

a) az (5) bekezdéas) pontjaban meghatarozott szabalyat¥onalon kanyarodo és az arrdl
letérs jarmire egyarant vonatkozik,

b) a foutvonalrol letéd jarmivel elssbbséget kell adni &étvonalon tovabbhaladé jatm
részére.

Kitérés

32. §(1) Az egymas mellett ellentétes iranyban (szemb#érgladé jarmivek kdzott
megfeleb oldaltavolsagot kell tartani; ennek érdekéberszigkséghez képest - a
jarmivekkel kélcsdndsen az uttest széléhez kell hazodni.

(2) Olyan keskeny uttesten, amelyen a jarak egymas melletti elhaladasa nehéz vagy
lehetetlen, a jarfivekkel meg kell allni és az elhaladast az Utpadkéambddassal vagy
hatramenettel kell leh&té tenni. Hatramenni azzal a jamwel kell, amelyikkel ez - a
jarmiivek adottsagait és a kdrtilményeket figyelembe véamnyebben megtetiet

(3) Ha az uttest mindkét iranybdl belathaté szatasgy forgalmi savra 8kil és a
kozuti jelzésekBl mas nem kovetkezik, a szembejgarmivek kdzul annak a jarimek van
elssbbsege, amelyik utjat iranyvaltoztatas nélkil tudjgtatni; a masik jarr vezetje az
athaladast lassitassal, itietg - a sziikséghez képest - megallassal biztositaeles.

Errdl annyit : nagyon keskeny utakon jelent problépmaert az autosok egy része nem
tartja indokoltnak , hogy ha ,csak egy kerékpargsdfi szembe akkor esetleg lemenjen a
padkara , s a bicajos ugyis tartva a ra nézve keditenebb Utkdzestmajd félreugrik . Az
efféle agressziv autdés magatartaskigzére alakult ki valamelyik nyugati orszagban az a
biréi gyakorlat , hogy ha a kerékparost eliiti azGawakkor [ényegében minden tovabbi
vizsgalddas nélkil az autést marasztaljak el , inaésetokozot ; a logikdja pedig
eegyértelni a dolognak : az autés kulondsebben nem kockéazral aha megcentizi a
bicajost , neki ( marmint az autdsnak ) nem fogifaa kocsiban alig keletkezik kéna
mégis akkor azt fizeti a a kaszké . Ezzel szemlbérajos hetekig gipszezhet egy szimpla
follokéskl szarmazo6 egyszéficam miatt is . Ha egy auto véletlendl fellokigy &erékpart
akkor melyik jarnivet , melyik szerepet vallalnad be ? Szdval ilyapan itélkeznek
arrafelé a birésagok , emiatt az auték nagyon figgte a biciklisekre — igy kerulik mint a
leprast — de nem tudom nalunk mennyire menne atog d Szikség ugyan lenne ra , de a
bicajosok is megérnek egy misét : ha jelentszik arra nem képes , hogy soététban lampat



tegyen a jarganyara , akkor megérdemlik-e , haggwaosok rovasara ilyen védelmet
élvezzenek ?

Megfordulas, hatramenet

33. §(1) Jarntivel megfordulni, illebleg hatramenetet végezni csak ugy szabad, hogy az a
tobbi jarmi és az uttesten haladd gyalogosok kozlekedésdkaudlyozza

Ebbsl annnyi jegyzengéimeg kerékparos szempontbdl , hogy egyrészt meddsrebtt
mindig nézzunk korul , nem jon-e hatulrdl vagy sg¢walami -- vannak olyan
kerékparoaok , akik hanyavetin nem néznek hatefféle mandverekdt ; nos , a tikrot
vagy a hatranézést nem potolja a ful , ugyanis rpaég mar egyrészt elég nagy maga az
utcai alapzaj , masrészt azt nem lehet hallanigyhtmany jarnd jon mogulink , illetve sokan
rafaztak mar a mai ige csendes (szinte lopakodékacsikra . Es veszélyforras ennek
kontraja is : effordul , hogy ez éttlink allo ( araszold) gépkocsi éppen megfordudsizkil
de csak vet egy kdsza pillantast a tukdrbe , amélggmagy jarmivet agy gondolja észlelne ,
de a kis lathato fellletet nyajtd kerékparost nesnr@&nyjelzés nélkil ( ugyse jon senki ,
minek indexelni ) elindul balra , mikbzben mi épgeriinénk-elznénk....teljes mértékig
soha ne bizz a partnerben , plane #lefteltéw szerkezétjarmitben Ul . A fentiek ellen
nyujt némi védelmet a szemkontaktus .

Elézés

(8) Tilos ebzni:

a) kijelolt gyalogosatkéihelyen és kodzvetlenll a kijeldlt gyalogosathedly ebtt;

b) villamost kézvetlenll olyan megallohelyédl ahol az utasok fel- és leszallasa az
ttestdl, illetéleg az uttestre torténik;

c) be nem lathat6 utkanyarulatban, itlelg bukkanoban, kivéve, ha az uttesten egyiranyu
forgalom van, vagy zarévonal van felfestve és ézés annak érintése nélkul végrehajthato;

e) Utkereszteddésben és kbzvetlenll Utkeressds ebtt, kivéve

- ha a forgalmat reréd vagy fényjeld készulék iranyitja és azéelés az Uttest menetirany
szerinti bal oldalanak igénybevételével nem jar,

- ha a jarnd féutvonalon vagy olyan mas uton halad, amelyeébéiségét jeldtabla [16. 8
(1) bek.u) pont] jelzi.

(9) A (8) bekezdéd) ése) pontjaban meghatarozott tilalom nem vonatkozik thew@ki
motorkerékparnak, segédmotoros kerékparnak éspimédk gépjartivel vald ebzésére.

Bar a bicajosok ritkan éknek , de itt egy s mas éridkiet . Mint irtam fentebb a zebra
szent hely , tabu , ott minden tilos , még egykpené vagy kézikocsit megehi is . Ezzel
szemben napi gyakorlat , hogyha éppen ott érikaitiitajost akkor 100 autosbdl 99 elhlz
mellette . Ennél ritkdbb , de azért szintén gyakararévonal atlépése .

Kikerulés

35. §(1) Az uttest menetirany szerinti jobb oldalan §élimi vagy ott lew egyéb akadaly
melletti elhaladasra (kikerilés) a 34. § (1)-(Shdmdésében foglalt rendelkezéseket kell -
értelemszdten - alkalmazni.

(2) Az olyan megallohely étt, amelyben villamos all és az utasok fel- ésd#aza az
ttestodl, illetéleg az Gttestre torténik, meg kell allni és tovalbadni csak a villamos
elindulasa utan szabad.

Nagyon komoly probléma a kikerllés -- ugyebarlézés az étink velink egy irAnyba
haladd jarmi melletti elhaladas , mig a kikerulés az all6 jé@rmelletti elhaladas . A



jarmiivezetk a legveszélyesebb ndaernek az éizést tartjak ( nem ok nélkal) , kerékparral
alig eloziink , mig a kikertilés nagyon gyakori , és naggsaélyes . Egyrészt mert a
kerékpar még a varosban ( nem a dugoéra gondolskgnyegesen lasabban halad mint a
forgalom , ezért be kell mennie az aramlo jawvek kozeé , ha lenduleliteszi akkor sokat
kockaztat , ha pedig lassit (netan megall) akkégrosszabb helyzetbe keril , mert amikor
indul akkor fel is kell gyorsulnia . Nagyon forgads helyen az Gt szélén -- éppen
kerékparos nyomvonalaban all6 — gépkocsi kikerikéseoly nehézség és nagy
veszélyforras . Es ezt tetézi még , Waratlanul elényitjak a jarné ajtajat, a teherautokét
példaul pont fejmagassagban ...soha ne bizz azléhsaé auté(s)ban , és akkor
kilondsen légy bizalmatlan , ha akkor allt mega-ar hetek 6ta ott dekkol akkor kevésbé
artalmas .

Parhuzamos kozlekedés

(6) A parhuzamos kdzlekedésre alkalmas lttestes til
a) kijelolt gyalogosatkdihelyen és kdzvetlendl a kijeldlt gyalogosatikedly ebtt masik
jarmi mellett elhaladni

Mint irtam volt volt fentebb a zebra szent és sddtien (lenne) . Itt is erre latunk példat , ui.
a parhuzamos kozlekedésre alkalmas uttesten kéii ggymas melletti elhaldasa nem szamit
el6zésnek , ezért itt ezt a figurat kilon megtiltottdlagyis ha egy 2x2 savos lttesten akils
savban haladunk a zebra felé ( gyalogos sehéd p,bels savban utélér benniinket egy auto
, akkor koteles (lenne) belaszallni a fékbe , fehiea sebességlinket , és majd a csikok utan
elhdzhat . Ez persze kéithbrand , a keskeny at zebrajan is lazansedalbunkdja a biciklire
, mégha vannak gyalogosok akkor is .
Hasonl6 a helyzet a kikeruléssel : a parhuzamokekédésre alkalmas attesten a masik
(ktilss) savban allo jarrn

(8) Az autdbusz forgalmi savban

ba) ha az autdbusz forgalmi savot az Gttest menetsaaginti jobb szélén jel6lték ki, erre
utalo jelzés esetében a kerékparos,

kozlekedhet.

Kdzlekedés lako-pihe dvezetben

39/A. 8§(1) Lako-pihew dvezetbe - a ,Lako-pihéndvezet” jeldtablatol a ,Lako-pihed
Ovezet vége” jelatablaig terjed teriletre - csak a kovetk@prmivek hajthatnak be:

a) kerékpar,

(2) A laké-pihers dvezetbegarm divel legfeljebb 20 km/6rasebességgel szabad
kozlekedni.

(3) A laké-piherd tvezetben a vezgriek fokozottan tgyelnie kell a gyalogosok
(ktlénbsen a gyermekek) és a kerékparosok bizt@naabla az uton jarda nincs,

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében hastjaktemjarniivek forgalméat azonban
szukségtelenul nem akadalyozhatjak,

c) jarmivel varakozni csak az erre kijeldlt teriileten szhba

Megallas



40. §

(3) Kétkereki motorkerékparral, segédmotoros kerékparr&legdkparral egyméas mellett
két sorban vagy az uttest széléhez viszonyitvafersimeg szabad allni, ha a jéinak az
Uttestldl egy személygépkocsi szélességénél tobbet neralfadd el. Ahol a varakozohelyet
Utburkolati jel [18. § (1) bek) pont] jelzi, egy gépkocsi részére szolgalo helyétiligen
jarmi is megallhat.

(4) Lakott tertleten kivil jarfivel - a leheiséghez képest - az uttesten kivil kell megalini.

(5) Tilos megalini:

e) kijeldlt gyalogosatkdihelyen, valamint a gyalogosatkbEly ebtt személygépkocsival,
motorkerékparral, segédmotoros kerékparral, kemgipds kézikocsival 5 méter, egyéb
jarmivel 15 méter tavolsagon belll,

l) kapaszkoddsavon, gyorsité-és lassitd savergkparsavon, nyitott kerékparsavon,
kerékparuton, gyalog- és kerékparuton;

(6) Az (1), (4) és (5) bekezdés rendelkezése mmmatkozik a forgalmi okbol szikséges
megallasra, valamint arra az esetre, ha e rendek&za jarmh miszaki hibaja miatt nem
tarthatok meg.

(7) A jarmi ajtajat a vezétcsak akkor nyithatja ki, ha ezzel a kézlekedémbgagat,
valamint a személy- és vagyonbiztonsagot nem vgsziéti.

(8) A jardan - részben vagy teljes terjedelembesak akkor szabad megalini, ha

a) azt jelstabla vagy utburkolati jel megengedi,

b) a jarmii a jarda szélességének legfeljebb a felét foglakh

C) a jardan a gyalogosok kozlekedésére legalabb 1,5 teészabadon marad, €s

d) a jarmi tengelyterhelése az 1000 kg-ot nem haladja meg.

(9) A jardan a mozgaskorlatozott szeméely (ibtg azét szallitd jarnt vezebje)
jarmiivével, a betegszallitd gépjaiitra kerékpar, a kétkerelt segédmotoros kerékpar és a
kétkereki motorkerékpaa (8) bekezdésben emlitett egyeb feltételek fenrédh esetén
akkor is megéallhat, ha a megallast jelétabla vagy utburkolati jel nem engedi meg.

Varakozas

41. §(1) A 40. 8 rendelkezéseit értelemdgizer alkalmazni kell a varakozésra is.
(7) A jarmivet érizetlendl hagyni abban az esetben szabad, haetb\wgandoskodott arrdl,
hogy a jarni 6nmagatdl el ne indulhasson és illetéktelen szgamdl el ne indithassa.

Magatartas a gyalogosokkal szemben

43. §(1) Kijelolt gyalogosatkdihelyen a jarmivel a gyalogosnak dibbséget kell adni.
Utkereszteddésnél a bekanyarodo jaiwel - kijelolt gyalogosatkéhely hianyaban is -
elsbbséget kell adni a gyalogosnak, ha azon az Uttbstied at, amelyre a jatim
bekanyarodik.

(2) Azt a helyet, ahol az (1) bekezdés értelmébgypalogosnak elbbsége van, a jarin
vezebjének csak olyan sebességgel szabad megkozelibege a jarni vezebje az
elssbbségadasi kotelezettségének eleget tudjon terjarni vezebdjének a kijeldlt
gyalogos-atkélhelyet csak fokozott évatossaggal és olyan sebgekégabad
megkozelitenie, hogy a jatimel, amennyiben szilkséges, a gyalogos étledy ebtt meg is
tudjon allni.

(3) A kijelolt gyalogosatkéihely ebtt megallé vagy forgalmi okbdl allé jardimellett
meg kell allni és tovabbhaladni akkor szabad, ha a vexetggwyzédott arrol, hogy azt a
gyalogosok ekbbségének a megsértése nélkil megteheti.

Mivel a jogszabaly jardvet ir , igy ez értelemszen a kerékparokra is vonatkozna .

(4) A vezebnek fokozottan tigyelnie kell az Gttesten



a) vilamos megalléhelynél lévjardasziget és az ahhoz kdzelebb jasda kozott
athalado gyalogosok, a menetrend szerint kozlekednivek megallohelyéil az uttestre
lelépd gyalogosok, az autébuszra felszalld és arrdl IEsggermekek, tovabba

b) egyedil vagy csoportosan haladé (athaladd) gyerknekkoruk, testi fogyatékossaguk
vagy mas ok miatt sajat biztonsagukra tgyelni fediheben nem képes személyek
biztonsdganak a megdvasara

Il. fejezet
A jarmiivek kivilagitasa
A forgalomban részt ve jarmiivek kivilagitasa

44. §(1) A forgalomban részt véjarmivet éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozo6tt
ki kell vilagitani.

A forgalmi okbdl allo jarni is része a forgalomnak .Emiatt a hagyoméanyos diasam
kerékparvilagitasok nem felelnek meg dirasnak . Akkor is égnie kellene a lampanak , ha
azt varod az uttesten , hogy zo6ldre valtson anitandr .

Az allo jarmiivek kivilagitasa

45. §(1) Az uttesten all6 jardvet éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kokoktell
vilagitani, kivéve, ha kdzvilagitas van vagy a jawet egyéb kulks fenyforras kelben
megvilagitja

1. fejezet
A jarmiivek terhelése
Szemeélyszallitas

46. § (1) Személyt szallitani csak a jarimek e célra kialakitott allo- vagy tbhely
részén szabadAll6 utast csak autébuszon, trolibuszon és viblaon szabad szallitani.
(6) P6tkocsin személyt szallitani tiloskivéve
a) a jarmiszerelvény biztonsagos kozlekedése érdekében gmiksa potkocsi hatosagi
engedélyében meghatarozott szamu - személy sgatlita
b) a medgazdasagi vontatd élsnem billerd rakfellleti potkocsijan - a (4) bekezdés
rendelkezéseinek értelemsizatkalmazasaval - tortérszemélyszallitast.

Nos , az egyik legrazosabb tertlet : a kerékparaoéru
kothew személy(gyermek)szallité utanfutdk . A magyar
jogszabaly meg se emliti a Iétiiket . Haladjunk samh
» a kerekpar reszt vehet a forgalomban
» a kerékpar erre kialakitott részén szallithatd utas
olyan is aki részt vesz a jauirhajtasaban , és olyan
Is aki nem
» a kerekpar utan kothex utanfutd



» a kerékparutanfutdo nem potkocsi (mert potkocsija
csak gépjarninek , mg-i vontatonak vagy lassu
jarmiinek lehet)

» potkocsin tilos a személyszallitas , de mint
megallapitottuk : a kerekparutanfutd nem potkocsi
, ezeért erre az a tilalom nem vonatkozik

» ezek szerint a kerékparutanfutdé (mivel legalisan
részt vehet a forgalomban ) a kerékpar egy sajatos
része , marpedig magan a kerékparon szallithato
utas , értlemszdien a kerékparutanfuton is — a
kerekparra vonatkozo feltételek szerint (lasd ett)
szallithato utas

Teherszallitas

(5) Ha a rakomany méretei miatt a (2) bekezgdmontjanak rendelkezése nem tarthat6
meg, nyitott rakfellldi jarmivon a rakomany ugy is elhelyezéehogy a rakfeltleten tal
elére (legfeljebb a jartinelejéig), illetleg a jarniivon tul hatra (legfeljebb két méterre, de a
rakfelllet hosszanak felénél nem nagyobb tavol3agmgy oldalra (4gy, hogy a rakomany
és a jarn egyuttes szélessége a 2,5 métert ne haladja nmgg)j&k. A potkocsit vontatd
jarmi rakomanya hatra nem nyulhat tal a rakfeltleten.

(6) A jarmivon tulnyaldé rakomanyt (allé jartwon is) legalabb 40x40 cm méiigiiros vagy
piros-fehér csikos zaszloval, ikeg tablaval, éjszaka és korlatozott latasi visobrkozott
ezen felll a hatra kinyalé rakomanyt piros fétgmpaval és piros fényvisszateel, az
oldalra kinyulé rakomanyt éte fehér féng [ampaval és fehér fényvisszabeel, hatra piros
fényli lampéaval és piros fényvisszageel meg kell jeldini.

IV. fejezet
Egyes jarmiifajtak kdzlekedésére vonatkozo kulon szabalyok
A kozlekedésben valo részvétel kulon feltételei
Kerékparok és segédmotoros kerékparok

54. §(1) Kerékparral a kerékparuton, a kerékparsavagy esre utald jelzés esetében az
autobusz forgalmi savon, ahol ilyen nincs, a ledil@n vagy a kerékparozasra alkalmas
Utpadkan, illedleg - ha az ut és forgalmi viszonyok ezt |éétteszik - a lakott tertileten
Kivali aton, a utvonalként megjelélt aton az Gttest jobb széldnezddva kell kozlekedni.

(2) Lakott tertleten le¥olyan uton, ahol az Uttest kerékpar kézlekeddgadrmatlan,
tovabba ahol a (7) bekezdé@spontja szerint tilos, kerékparral a gyalogos fongakavarasa
nélkil és legfeljebb 10 km/éra sebességgel a jdsdénabad kdzlekedni.

A hivatkozott tilalom a 12 évnél fiatalabba@kifvonalhasznalati tilalmat jelenti .

(3) Kerékparral az utpadkan, az Uttesten és anjardak egy sorban szabad haladni.

A megahatarozasbol kdvetkezik , hogy a kerékparu® gyalog-és kerékparaton egymas
mellett is szabad kerékparozni , ha az a tobbidk@dt nem zavarja .

(4) Kerékparral



a) lakott terileten kivil astitvonalrdl balra bekanyarodni vagy megfordulni,éola
b) a kerékparutrdl a vele parhuzamos atra balra hekadni
nem szabad.
A kerékparosnak a kerékparrdl le kell szallniaAgava - a gyalogosok kozlekedésére
vonatkozo szabalyok szerint - kell az uttestenlatimaa.
(5) A kétkereki kerékparon 16. életévét betdltott személy szallitld évnél nem tisebb,
a kerékpart nem hajté utast a kerékpar potilésétonel tobb kerelk kerékparon 17.
életévét betoltdtt személy széllithat a kerékpénh iajtd utast.
Elég szerencsétlen megfogalmazas , mert az joaléieb, hogy
» kétkereki tandemkerékpart akarmilyen kisgyerek vezetheteegly
» kétkereki tandemkerékpart akarmilyen kisgyerek vezethet(sifgkk)al , ha azok
tekerik a pedalt
* bringbhintoét vagy triciklit akarmilyen kisgyerek xethet egyedul
* bringbhintét vagy triciklit akarmilyen kisgyerek xethet utasokkal , ha az utasok is
tekernek
» haviszont a fentebb emlitett jéfire egyetlen olyan utas felszall , aki nem teker ,
akkor rogton sdfrt kell cserélni

Ki talélta ezt igy ki és miért ?

©) A kerékpartjszakaés korlatozott latasi viszonyok
kozo6tt a killon jogszabalyban meghatarozott
lampakkal kell kivilagitani eés akerékpart hajto
szemelynek - lakott teruleten Kivil - fényvisszaveér
mellényt (ruhazatot) kell viselnie.

Hat ez sem egészen logikus . Bar eflaetorvényalkotéi szandék , de latszik , hogy nem
lattak kozelsl éls biciklit (a Monika s6ban ugy latszik csak gyalsg vannak...) Szoval :




® Mivan akkor , ha a kerékpar egy fotelbicaj (fétieikli , ligenréder) amiben a
tItéI egyaltalan nem latszik sem a biciklizem a ruhaja

® Mivan akkor , ha a kerékparoson hatizsak van ?

Mi van a zart karosszérias kerékparokkal ?

o TESE

[ ]
» Ennél gyakoribb és életszéib helyzet : a kerékpart hajté személy mogott
hatalmas gyerekulés terpeszkedik .

Mindenesetre annyit jegyezziink meg , hogy lényagedad €jszaka és lakottt ertleten kivil
elsirds a fénymellény . Az mas kérdés , hogy esedhggpétt is ( tehat lakott terlileten belll ,
vagy lakott tertleten kivil nappal) célszerselni a biztonsag fokozasara .

(7) Tilos

a) féatvonalon 12. életévét be nem toltott személynekkgmarozni;

b) elengedett kormannyal kerékpéarozni;

c) kerékparhoz oldalkocsit, valamint - kerékparutadifliivéve - egyéb vontatmanyt
kapcsolni;

Elég érdekes kérdés , hogy egy szimpla , hazilagttiézikocsi mitl lesz

kerékpéarutanfuto , és nem egyéb vontatmany ?

d) kerékpart mas jartivel, illetéleg allattal vontatni;

A jogalkot6 ugy éltalaban tilt mindenféle vontatadtétkerekek korében (KRESz 57.8

(3) Kétkerek motorkerékpart, segédmotoros kerékpart és kerékoétatni, valamint

ilyen jarmivel mas jarnivet vontatni tilos. ) Ennek az az oka , hogy hezhkotik a

vontatott jarnihoz a kotelet , és a jarhesetleg eldl , akkor igazi vonszolmany lesz

bebjle , és ezt a veszélyhelyzetet kivanta volna metgsail. Nos , van mas megoldas is ,

régi-régi motoros kdnyvek ( amikor még a szakirodahem abbal allt , hogy folyton-

folyvast szakifhelybe kildte a jardvet ) leirtak , hogy nem szabad hozzakdétni a

motorhoz (biciklihez ) a vontatokotelet , hanerkedkt vezetni a lampa alatt ( Iényegében a
jarmii hossztengelyében ) és utana kétszer-haromszderateaz egyik

kormanymarkolatra , majézzel raszoritani igy ha valami gond adddik elengedve a

markolatot a rogzités rogton kiold és a jadfszabadda valik , nem rantja fol a vontato .

Széval igy megoldhato , bar nem szabalyos ; dd.legp kerékparos csoportban

valamelyik kerékpar hajthatalanna valik ( lancszd&s, racsnihiba ) akkor ne kelljen 20

km-t tolni a kempingig a verdat .

e) kerékparon oldalra kinyulo, &k vagy hatra egy méternél hosszabban kinyulozatte
a vezetésben akadalyozo vagy a szemeély- és vagyonbagot egyebkeént veszélyeétet
targyat szallitani;

f) kerékparral allatot vezetni.

Nagyon gyakori szabalysértés , hogy kutyat iggtidk . Paran ra is faztak , amikor a

kutyus ragerjedt valamire és lerantotta a gazdiratszamarrol ...



(8) Az (1) és a (3) bekezdésben, a (4) bekehiipsntjaban, valamint a (7) bekezd®sf)
pontjaban foglalt rendelkezéseket a segédmoton@kpérok - a quad és a mopedautd
kivételével - kdzlekedésére is alkalmazni kell dzzagy

a) lakott terlleten a kerékparsavon segédmotoros géréi kdzlekedni,

EbkJl a kerékparosokat annyi érinti , hogy a lakottiieten nem kell megosztania a

kismotorokkal (robogokkal) a kerékpéarsévot , detaterileten kivil mér szamitani kell

rajuk . ,Szerencsére” a lakott terlleten kivili k&parsav nagyon ritka .

b) kétkerelk segédmotoros kerékparon utast szallitani,

c) segédmotoros kerékparhoz utanfutot kapcsolni
nem szabad.

(9) A harom- vagy négykerélsegédmotoros kerékparral személyt szallitani akkor
szabad, ha a jarinvezetje a 17. életévét betoltotte.

(10) A gyalog- és kerékpéruton a kerékparos aogyed forgalmat nem akadélyozhatja és
nem veszeélyeztetheti.

(11) Ha az ut mellett, annak vonalvezetését kavkerékparutat vagy gyalog- és
kerékparutat jeloltek ki, kétkerekii kerékparoknak a kerékparuton vagy a gyalog- és
kerékpérutorkell kdzlekedniHa a lakott tertileten a nem 8utvonalként megjeldlt ut
mellett annak vonalvezetését kdvetve kerekparatgy gyalog- és kerékparutat jeldltek ki
és az uton kerékpar nyomot (158/k. alis&jjeloltek - ha a kdzuti jelzésekbmas nem
kovetkezik - a kétkerdkkerékparok az uttesten is kozlekedhetnek.

Elromlott jarm i vontatadsa

(2) Ketkereki motorkerékpart, segédmotoros kerékpart és kerekpatatni, valamint
ilyen jarmivel mas jarnivet vontatni tilos.

1. szamu fuggelék az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyagtrendelethez

A rendeletben hasznalt egyes fogalmak meghatarezkseectkes:
|. Az (ttal kapcsolatos fogalmak

a) Ut: a gyalogosok és a kozuti jaiinek kozlekedésére szolgalo kozterilet (kdzut),
illetéleg magéanterilet (kbzforgaloméekel nem zart maganut).

b) Jarda: az utnak a gyalogosok kdzlekedésére szolgaldittestil szintklilonbséggel,
kiemelt szegéllyel, vagy mas lathaté mdédon elhéttarésze; a gyalogut azonban nem jarda.

c) Uttest: az Gtnak a kozuti jativek kozlekedésére szolgald része.

d) A menetirany szerinti jobb oldal: az Uttestnek agsze, amely - a menetiranyt tekintve

- az uttest Utburkolati jellel megjeldlt vagy kéfetbeli feledvonalatdl jobb oldalra esik.

Egyiranyu forgalma Gton és kérfogalma Gton az dfteswabba osztottpalyas uton a

menetiranyt tekintve jobb oldalradesttest teljes szélességében menetirany szerbiii jo

oldalnak tekintenél

f) Ledllésav: az utnak az uttesttel azonos szintb&h) Etol Utburkolati jellel elvalasztott
és Utburkolattal ellatott része.

f/1. Kerékparsav: az uttesten utburkolati jelle€kijt - kerékparosok egyiranyu
kozlekedésére szolgdlo - kilonleges forgalmi sav.

g) Utpadka: az Utnak az Gttest mellettdedtburkolattal el nem latott része.

h) Kerékparut: jelétablaval kerékparutként megjelolt ut.



h/1. Gyalog- és kerékparut: jékablaval gyalog- és kerékparutként megjellt Gtelbpen
a gyalogos és a kerékparos forgalom részére faatitatfeltletet burkolati jellel és eli@r
szini burkolattal is kijel6lhet.

h/2. Kerékparos nyom: az uttesten kerékpart éstnyildgato sarga szirburkolati jellel
kijeldlt atfelllet.

h/3. Nyitott kerékparsav: az uttesten Utburkoldte]ekijeldlt - kerékpar és kilonleges
esetekben (az egymas mellett toététhaladashoz sziikséges hely biztositasa érdekében)
jarmi egyiranyu kozlekedésére szolgalo - kilonlegesdiongsav.

n) Féutvonal: jeldtablaval atvonalként megjeldlt ut.

0) Gyalogut:jelzétablaval gyalogutként megjel6lt ut, illéteg olyan at, amely kizardlag a
gyalogosok kozlekedésére szolgal és az Ultdsitds fizikai akadaly (arok, korlat, kerités,
soveny, sth.) vagy két méternél nagyobb tavolséaszga el.

Il. A kozati jarmivekkel kapcsolatos fogalmak

a) Jarmii: kozuti szallitd- vagy vontatd eszkoz, ideértve ainjaro vagy vontatott
munkagépet is.A mozgaskorlatozottak kézlekedésére szolgald, enenivel tolt vagy
hajtott kerekes szék és a gépi meghajtasu kerekés ha sik aton dnerej@dl0 km/ora
sebességnél gyorsabban haladni nem képes, tovahedirackkocsi és a talicska - azonban
nem mirbsul jarntinek. Az ilyen eszkdzokkel kézlekédzemélyek gyalogosoknak
minésulnek.

b) Gépjarmii: olyan jarmii, amelyet beépitett eégép hajt. A mezdigazdasagi vontato, a
lassu jarni, a segédmotoros kerékpér és a villamos azonbammiedsil gépjarninek.

c) Gépkocsi: olyan gépjarim melynek négy vagy tobb kereke van; a négy Kerek
motorkerékpar azonban nem gépkocsi.

d) Személygépkocsi: személyszallitas céljara késihydnogépkocsi, amelyben - a vezet
Ulését is beleértve - legfeljebb 9 allandéhdly van.

e) Autdbusz: személyszallitas céljara késziilt, elekt® fel$vezetékhez nem kotott olyan
gépkocsi, amelyben - a veédilését is beleértve - kilencnél tdbb allandéhiély van.

i) Tehergépkocsi: a személygépkocsit, az autébusaililbuszt és a vontatot kivéve
minden gépkocsi.

j) Motorkerékpar: a kulon jogszabalyban L3e jakategoridba sorolt kétkergloldalkocsi
nélkuli, L4e jarniikategodriaba sorolt oldalkocsival rendelé&garmi, tovdbbé a motoros
tricikli.

l) Mezégazdaséagi vontato: kerekes vagy lanctalpas kidisikjiegalabb két tengellyel
rendelked, potkocsi vontatasara és/vagy gazdasagi, erdészeti feladati berendezések,
gépek vontatasara, hordozasara, tolasatkddietésére alkalmas, 25 km/6ra sebességnél
gyorsabban haladni képes jdrnmely teher- és személyszallitasra is alkalmastleh

m) Lassu jarnd: olyan jarnti, amelyet beépitett &yép hajt és sik uton dneref¢l25
km/6ra sebességnél gyorsabban haladni nem képes.

n) Potkocsi: olyan jarmii, amely gépjarmivel, mefgazdasagi vontatdval vagy lassu
jarmiivel torténé vontatasra készult.A legfeljebb 750 kilogramm megengedett
legnagyobb 6ssztomegotkocsi: kdnng pétkocsi, az ennél nagyobb 6ssztdompgtkocsi:
nehéz poétkocsi.

p) Jarmiszerelvény: gépjartibsl, mezdgazdasagi vontatobdl vagy lassu jabdl és
hozzakapcsolt potkocsibol (egyéb vontatmanybadd), @lforgalomban egy vezeel,
egységként résztvéyarmikombinacio.

r) Segédmotoros kerékpar: a kilon jogszabalyban drhaikategoridba sorolt kétkerék
L2e jarntikategoriaba sorolt haromkefejarmi, tovabba az L6e jarfikategdriaba sorolt
quad és mopedauto.

r/1. Kerékpar: olyan, legaldbb kétkereki jArm i, amelyet emberi e hajt, és ezt
legfeljebb 300 W teljesitményi motor segiti. A kerékparon a kerékpart nem ha;jto



szemely is szallithato erre alkalmas ulésen. A keggaron utanfutoé vontatasara
alkalmas berendezés helyezhéel.

I
I

lll. A kézati forgalommal kapcsolatos fogalmak

a) Veze®: az a személy, aki az Gton jarnivet vezet vagy allatot hajt (vezetp
segédmotoros kerékpart ékeaékpart tolé személy nem midsil vezebnek. A
gépkocsivezetés oktatasa és az azt kyghkorlati vizsga soran vedeiek az oktatd
minésul.

b) Elsdbbség: tovabbhaladasi jog a kozlekedés mas résipével szemben. Azt a
jarmivet, amelynek et#bsége van, az élsbségadasra kotelezett nem kényszeritheti
haladasi iranyadnak vagy sebességének hirtelen niegpeddsaraAzt a gyalogost, akinek
elssbbsége van, az eltbbségre kotelezett nem akadalyozhatja és nem zavata
athaladaséaban.

c) Elézés: jarntivel az Gttesten azonos iranyban haladé jammelletti elhaladas.
Parhuzamos kozlekedés esetében a kild@hfmigalmi sdvokban folyamatosan haladé
jarmivek egymas melletti elhaladasa nem dsiil ebzésnek.

d) Megallas: jarnivel a be- és a kiszallashoz, vagy a folyamatosttelerakashoz
szukséges ideig, illéleg - ha a vezéta jarminél marad - egyéb okbdl legfeljebb 5 percig
tortérs egy helyben tartozkodas.

e) Varakozas: jarriivel a megallasnal hosszabb ideig téétégyhelyben tartdzkodas.

f) Lakott terllet: a lakott teriilet kezdetét és végit tablak kozé estertlet.

g) Ejszaka: az esti sziirkiilet kezdétét reggeli szurrkilet megéaéséig terjeél idészak.

h) Korlatozott latasi viszonyok: az atlagos lataszeisyoknak felisodés, kod, és
hoesés, porfethvagy mas ok miatt &éllt jelenttsebb korlatozottsaga.

)] Mobil radiotelefon: a kézcéld mobil radioteleforozaltatas igénybevételére

alkalmas készulek (végberendezés).
Mint k6ztudomasu nem szabad kézben tartott maddi@hal vezetni . De nem minden
jarmgvon :

3.8 (2) A gépkocsi vezéie menet kdzben kézben tartott mobil radiotelefarh
hasznalhat. A kétkeréktovabba gépkocsinak nem régiils haromkerek jarmi vezebtje
menet kdzben - ideértve a forgalmi okbdl toétémegallast is - kézben tartott mobil
radidtelefont nem hasznalhat.

Mi kobvetkezik ezekb:

* .a gépkocsivez&B 6raja ¥ a tizd napon a dugoban , de nem telefonalhat
haza , mert az forgalmi okbdl tori&€megallasnak szamit....

. két és haromkergarmivekertllOS mobilozni, igya

kerekparokon a kézikocsikon (IS

* anégykerek, gépkocsinak nem ndislils jarmiiveken ( 6sszes kvad ,
mopedauto (L6e , L7e) ndgmzdasagi vontato (traktor ) , lassu jafrasetében
megengedettugyanigya bringohinton is

* legszebb a lovaskocsi , mert ha kétkgrekomokfuto , sulky ) akkor tilos , de a
négykerekekrsl mar lehet telefonalni ...



